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1 BAKGRUNN

Notatet er utarbeidet som en del av tilleggsutredningene for Bybanen Sentrum — Asane.
Hensikten med notatet er a vurdere realismen med sykkeltunnel, samt diskutere ulike
prinsipplgsninger. | tillegg er det gjort en vurdering av de forslatte sykkeltunnelene pa strekningen
fra NHH til Eidsvag. | vurderingene er det lagt til grunn at sykkellgsningene i utgangspunktet er
tilrettelagt for transportsyklisten.

Bestillingen fra Bergen kommune, Etat for plan og geodata, er fglgende:

"Sykkeltunnelene fra NHH til Eidsvag tegnes ut og vurderes videre i et notat. Notatet sendes
Vegdirektoratet og det avholdes et mgte med disse for vurdering av realismen i de ulike
forslagene"

| forbindelse med arbeidet har det veert kontakt med Statens vegvesen Vegdirektoratet og Region
Vest. Sa langt er det ikke laget retningslinjer eller anbefalinger om sykkeltunneler i Norge. Hos
Vegdirektoratet arbeides det imidlertid med rapport om sykling i eksisterende biltunneler.

2 FORESLATTE SYKKELTUNNELER I KU-EN

| KU-en for Bybanen er det foreslatt tre ulike alternative traseer for Bybane og sykkel pa
strekningen fra NHH til Eidsvag (gjennom Eidsvagfjellet). | alle alternativene er det forutsatt egen
parallell sykkeltunnel. Sykkeltunnelen er ogsa tenkt som rgmningstunnel for Bybanen.
Alternativene er vist i vedlegg til dette notatet. | tabellen under er det gitt en kort opplisting av
egenskapene ved disse sykkeltunnelene.

Tabell 1: Egenskaper ved foresldtte sykkeltunneler i KU-en

Alt. Lengde Stigning (%) Kommentar
(km)

1 1,4 -4,6 % (150 m) Alternativ 1 er en helt ny tunneltrase for Bybanen. Tunnelen
-1,8 % (700 m) har flere kurver, bl.a. en skarp kurve like etter tunnelpahogg
-0,2 % (550 m) ved NHH. Videre gar tunnelen pa fall fra NHH til Eidsvag. Det

vil ikke veere mulig @ se gjennom tunnelen.

2 1,5 -5,0 % (300 m) Alternativ 2 er ogsa en ny tunneltrase for Bybanen. Ogsa

-2,0% (1200 m) dette alternativet har noen kurver, men litt slakere

horisontalkurvatur enn alt. 1. Tunnelen gar pa fall fra NHH til
Eidsvag. Det vil ikke veere mulig a se gjennom tunnelen.

3 0,9 -1,9% (900 m) | alternativ 3 er det forutsatt at Bybanen skal benytte det
vestlige Igpet av dagens Eidsvagtunnel. Videre er det
foreslatt en ny parallell tunnel til remning og sykkel. Dagens
Eidsvagtunnel bestar av en rettlinje og det er mulig a se fra
den ene enden til den andre. Det forutsettes at dette ogsa er
mulig a fa til ved bygging av den parallelle sykkeltunnelen.

| KU-en er alternativ 1 anbefalt pa strekningen mellom NHH og Eidsvag.
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3 PRINSIPPLOSNINGER FOR SYKKELTUNNEL
Det er to hovedprinsipp for sykkeltunnel:
1. Separat sykkeltunnel evt. i kombinasjon med remningstunnel (hovedprinsipp 1)

2. Integrert sykkeltunnel i kombinasjon med banetunnel eller biltunnel (hovedprinsipp 2)

Hovedprinsippene er vist pa skissene nedenfor.

e
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Figur 1 Eksempel pd hovedprinsipp 1 med separat sykkeltunnel i kombinasjon med
r@mningstunnel

Figur 2: Eksempel pG hovedprinsipp 2 med integrert sykkeltunnel i kombinasjon med bane (her kun
vist med sykkelbane, kan ogsa utvides til G omfatte fortau for gdende)
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| tillegg til de to hovedprinsippene finnes det varianter av integrert sykkeltunnel. Man kan f.eks.
tenke seg at selve sykkeldelen av tunnelen blir lukket igjen med tett vegg eller at man opphgyer

selve sykkelarealet som vist nedenfor.

Figur 3: Eksempel pd integrert sykkeltunnel i kombinasjon med bane der sykkeldelen av tunnelen
er lukket igien med vegg (tunnelen kan utformes/sprenges som i figur 2)
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Figur 4 Eksempel pd integrert sykkeltunnel i kombinasjon med bane der sykkel pG et opphgyd
niva i forhold til banen (her kun vist med sykkelbane, kan ogsa utvides til G omfatte fortau for
gdende).

~
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4 VURDERING AV PRINSIPPLOSNINGER FOR SYKKELTUNNEL

Begge prinsippene og varianter av prinsipp 2 lar seg teknisk sett realisere. De har imidlertid

forskjellige egenskaper og disse er listet opp nedenfor:

Tabell 2: Vurdering av prinsippl@sning for sykkeltunnel

~

Hovedprinsipp 1,
egen sykkeltunnel

Hovedprinsipp 2,
integrert sykkeltunnel

Hovedprinsipp
2A,

Hovedprinsipp 2B,
integrert sykkeltunnel

bane

og branncelle mellom
tunnelene. | trad med
krav om egen
rgmningstunnel for
tunneler over 1 km.

tunnel og i strid med
krav. Krever evt. andre
sikkerhetstiltak som
brannventilasjon,
brannsikkert rom etc. Er
bedre sikkerhetsmessig
f.eks. ved brann enn
vanlig banetunnel pga
stgrre tunnelrom og
lettere remming.

rgmningstunnel
men eget rom gjgr
det likevel lettere a
rgmme ut ved
brann. Egen
branncelle krever
stgrre areal enn
vist pa figuren.

integrert sykkel- med opphgyd
tunnel med vegg | sykkelareal
Sikkerhet for | Egen rgmningstunnel Ikke egen rgmnings- Ikke egen Som alt. 2, men litt

vanskeligere
rgmningsforhold pga
nivaforskjell mellom
bane og sykkel.

Sikkerhet og

Ikke i kontakt med

God kontakt med banen

Som alt. 1, men

Samme som alt. 2

lufttrykk fra banen

sannsynligvis fore-
komme, men det antas
at lufttrykket er relativt
beskjedent ved hastig-
heter opp til 70 km/t

lufttrykk fra banen

trygghet for banen. Dette vil veere gir gkt trygghet for med kun en dgr
syklistene mer negativt jo lenger | syklistene. Mulighet for mellom sykkel-
tunnelen er. Krever banefgrer a sla alarm delen og bane-
evt. ved hendelser i delen kan dette
sikkerhetsinstallasjone | tunnelen. Krever fortsatt | oppfattes positivt
r som kamera og kameraovervakning. med tanke pa
alarm. Tunnelen kan trygghet.
ikke stenges om
natten pga av rgemning
fra bane.
Stgy "Stille" tunnel for Noe skinnestgy | prinsippet stille Samme som alt. 2
sykkel (hgyfrekvent lyd) fra tunnel, men lyd
banen. Mindre stgy kan evt. hgres
dersom det er rettlinje gjennom dgrer
enn ved skarpe kurver.
Lys Mgrklagt banetunnel i | Ved mgrklagt Som alt. 1 Som alternativ 2
trad med Bybanens banetunnel i trad med
retningslinjer, dvs. bybanens retningslinjer,
banefgrer kjgrer pa ma selve sykkeldelen
signal. Opplyst sykkel- punktbelyses.
tunnel og evt. effekt-
belysning
Lufttrykk Ikke problem med Noe lufttrykk kan Ikke problem med | hovedsak som alt. 2,

men med
nivaforskjellen kan
lufttrykket bli mindre

Forurensing

Ingen

Ingen

Ingen

Ingen
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5 VURDERING AV FORESLATTE SYKKELTUNNELER I KU-EN

| forhold til vurderingene i tabell 2 kommer de ulike alternative traseene forskjellig ut. For a
danne seg et bilde av lengden pa tunnelene, kan det vaere interessant a se pa oppholdstiden for
gaende og syklende. Nedenfor er det laget en tabell som viser dette i de ulike alternativene. Det
antas at en transportsyklist holder en hastighet pd minimum 20 km/t. Videre er det lagt til grunn
at de gdende bruker 10 min pr. km.

Tabell 3 Oppholdstid i tunnelene for gdende og syklende

Alternativ Oppholdstid gaende Oppholdstid syklende
1 14 min. Ca. 4,5 min

2 15 min. Ca. 4,5 min.

3 10 min. Ca. 3 min.

Oppholdstiden vil variere avhengig av retningen man sykler. | retning mot nord (pa fall) vil
oppholdstiden sannsynligvis vaere mindre og mot sg@r stgrre enn angitt i tabellen. Det er ogsa
grunn til 3 tro at oppholdstiden i retning mot s@r relativt sett vil gke mer i alt. 1 og 2 ettersom
stigningen i enden av tunnelen er pa ca. 5 %.

| tillegg til selve oppholdstiden vil det vaere positivt at man ser utgangen pa tunnelen i hele
tunnelens lengde. Dette gir bade mer opplevd trygghet og ikke minst at man hele tiden ser hvor
langt det er igjen, men kan ogsa tidvis virke blendende. Det er kun i alternativ 3 at dette er mulig.

Nar det gjelder sikkerheten for banen er alle alternativene vist med egen rgmningstunnel
/sykkeltunnel. | forhold til regelverket er det kun alternativ 3 der det ikke er krav om
remningstunnel. Det er altsa i alternativ 3 at eksisterende biltunnel kan gjgres om til
bybanetunnel uten remningstunnel eller andre sikkerhetstiltak rettet mot banen. Det kan nevnes
at det i dagens Eidsvagtunnelen er etablert et tverrslag midtveis mellom Igpene.

Ut fra lengden pa tunnelene er det i alt. 3 det er mest sannsynlig a fa etablert en integrert Igsning.
Bakgrunnen for dette er at det ikke er krav om egen rgmningstunnel. Det ma likevel nevnes at
det kan etableres integrert Igsning i de andre alternativene ogs3, i tillegg til remningstunnel. Dette
vil i sa fall veere den mest kostnadskrevende Igsningen.

| forhold til separat sykkeltunnel kan denne ogsa bygges i dagens trase kombinert med banealt. 1
og 2. Denne Igsningen er imidlertid ikke vist i KU-en.

Selv om man skulle velge separat sykkeltunnel vil alt. 3 vaere mest attraktiv med tanke pa flere
forhold:

* Kort oppholdstid

» Jevn og slak stigning/fall (2 %)

*  Relativ mindre hastighetsforskjell mellom syklister i ulik retninger
*  Kort rgmningstid ut av tunnelen

* Ser hele tunnelens lengde
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Alternativ 1 og 2 kommer ganske likt ut nar det gjelder forholdene for syklistene. De har
sammenlignbar lengde, stigning og kurvatur.

| alle alternativer og varianter er det forutsatt at det blir et jevnt og godt dekke, tgrre flater, god
og attraktiv belysning, samt godt vedlikehold.

6 ANDRE ERFARINGER

Det er ikke eksempler eller erfaringer i Norge med lange sykkeltunneler, men i forbindelse med
byggingen av 3. byggetrinn Bybanen er det na prosjektert en Igsning giennom Dyrhovdtunnelen
tilsvarende som vist i figur 5. Dette er en tunnel pa ca. 130 meter og med sikt gjiennom hele
tunnelen.
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Figur 5 Prinsipp fra Dyrhovdtunnelen

Prinsippet er at vognfgrer kjgrer i mgrklagt tunnel og pa signal som normalt, og at det kun er
gang- og sykkelarealet som er opplyst. Belysningen som benyttes er LED-lys i rekkverket og sakalt
wall wash i taket. Man kan tenke seg at en tilsvarende lgsning kan benyttes gjennom
Eidsvagfjellet. For syklistene kan imidlertid et fullt opplyst tunnelrom veaere vel sa attraktiv a sykle
i. Dette gj@r at vognfgrer ma kjgre pa sikt.
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| forhold til sikkerheten pa banen og for & unnga at uvedkommende tar seg inn i banetraseen, kan
det evt. etableres fglere som varsler nar personer bryter en linje. Ved mgrklagt banetrase kan
man tenke seg at denne da blir opplyst og at vognfgrer ma kjgre pa sikt.

| planarbeidet med kommunedelplan for Rv 555 Fastlandssambandet Sotra — Bergen, parsell
Storavatnet — Liavatnet, ble flere aktuelle alternativ med sykkeltunneler vurdert. Dette var
sykkeltunneler parallelt med busstunneler og lengdene varierte mellom 800 og 1400 meter.
Sykkeltunnelene som ble vurdert hadde kurver og det var ikke mulig a se gjennom hele tunnelen.

De finnes ogsa noen eksempler pa sykkeltunneler i utlandet. Disse er utformet som separate
tunneler der sykkel gar i egne tunneler. Et av eksemplene er San Sebastian i Spania hvor det i

2009 ble apnet en egen tunnel for sykkel. Tunnelen er like lang som dagens Eidsvagtunnel og er
apen i tidsrommet 07:00 — 23:00. Tunnelen er kamerarovervaket.

Figur 6 Sykkeltunnel i San Sebastian

Et annet eksempel er Bath i England (Two Tunnels Greenway project) der en gammel
jernbanetrase er omgjort til en rute for gaende og syklende. Prosjektet ble apnet i april 2013.
Ruten bestar blant annet av to gamle jernbanetunneler (Devonshire tunnel og Combe Down
tunnel) som er renovert. Combe Down tunnel er over 1,7 km lang og er det lengste
sykkeltunnelen i England.

Figur 7 Gang- og sykkeltunnel i Bath

Tunnelene er installert med interaktivt LED-lys og musikk. Begge tunnelene er apne for
fotgjengere og syklister mellom kl. 05:00 og kl. 23:00.

~
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Et tredje eksempel er Kienbergwand Tunnel i Salzburg i @sterrike. Dette er en ca. 850 meter lang
tunnel for sykkeltrafikk anlagt ved siden av en vegtunnel.

O

| — — R — __.s.

Figur 8 Sykkeltunnel i Salzburg

1 OPPSUMMERING
Nedenfor er de ulike mulighetene oppsummert:

Tabell 4 Mulige sykkellgsninger pa strekningen fra NHH til Eidsvag

Muligheter Egen Kommentar
rgmnings-
tunnel
Integrert sykkeltunnel i alt. 1 Ja Det ma etableres egen réemningstunnel i tillegg
Integrert sykkeltunnel i alt. 2 Ja Det ma etableres egen rgmningstunnel i tillegg
Integrert sykkeltunnel i alt. 3 Nei Det er ikke behov for rgmningstunnel iflg.
regelverk
Egen sykkeltunnel kombinert med Nei Sykkeltunnel vil ogsa fungere som
alt. 1 rgmningstunnel
Egen sykkeltunnel kombinert med Nei Sykkeltunnel vil ogsa fungere som
alt. 2 rgmningstunnel
Egen sykkeltunnel kombinert med Nei Sykkeltunnel vil ogsa fungere som
alt. 3 rgmningstunnel
Egen sykkeltunnel i dagens trase Ja Det ma etableres egen rgmningstunnel parallelt
kombinert med alt. 1 eller 2 med banen i tillegg til ny sykkeltunnel parallelt
med dagens biltunnel
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Sett fra syklistenes side vil den korteste og retteste tunnelen veere det beste, uavhengig av om det
er integrert lgsning eller separat sykkeltunnel. Det vil med andre ord si at alt. 3 kommer best ut.

Dersom banealt. 1 eller 2 blir valgt i kombinasjon med egen sykkeltunnel, vil Igsningen med ny
sykkeltunnel parallelt med dagens biltunnel vaere det beste for syklistene.

Det ma gjgres en naermere vurdering om hvorvidt en integrert Igsning kombinert med alt. 1 eller
2 er bedre enn en separat sykkeltunnel i dagens trase.
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VEDLEGG, PLAN- OG PROFILTEGNINGER
Alternativ 1:

Tegning C01-1Ba-05

Tegning CO1-1Ba-06

Alternativ 2
Tegning C01-2B-03
Tegning C01-2B-04

Alternativ 3
Tegning C01-3Ba-03

Tegning C01-3Ba-04

5121731 _Tilleggsnotat_13_Sykkeltunnel NHH-Eidsvag_2013-10-07 Side 11 av 17



NOTAT
Tilleggsnotat 13

Oppdragsnr.: 5121731

Norconsult 4%

Norconsult AS | Valkendorfsgate 6, NO-5012 Bergen | Pb. 1199, NO-5811 Bergen

Tel: +47 55 37 55 00 | Fax: +47 55 37 55 01

ivl

Alternat

mclmm,‘ﬂ_v.ciu! SR
p Y ‘aueq (oJad bo ug)g HRAPTTS sy ===

jpuung 1 3R ]
Bl AFRHPIC] ¢ PRl —==

UayapuEs
bulupannsusayssuoy

a5 3|y

yabep | 25814308 g

Burge ppdogubia |

auesy - wniuas usblag usueglg

e | | |

aH | e | r | Buw

AN

o
S
3 2
] =
iy S
5
=

S R L
-6l

T e LT e T

UL e
ARGED

5 IR

i

Lo TR e v

B

TP

5-im6

505 dd [

PITBOAT

o

[k

7 ¥ &

= $00g=q m

f....un.m,nuur.wuﬂul_wﬂmmww.m . %

== r 5 5

d B ke

T i i

. il

¥ EX

e e =8

IFis

= b

[

e , £z

. s

i EE

. C3

FEETS uH 05 ETCEN L | G S TLE] E.—x 05 HuH 08 o I IHOSYH m_H

CELE EEEE EEE EEEEE B FEEEEEEEEE e e R o

. I " Ty PR = e | =k FEE I EE EF i

Bl 2 EkEEEEJE 5 | E E s 5 EEEEE E i E F kP MES

o

ueHa| 2

ods siay| ¥

i

A M BOH W

a

“AHNA"BOH _lu.

0009 0065 1085 0045 0095 0055 0045 00€5 0025 0ols 0005 0064 008" 0047 005 005 mn Tacud| g

k

[N

&

i

157 =H LBSTY=H w

TR e B 0z &

o ——— ﬁ
D — \ga.ﬂ.lllllllll o 0LCE =H ®

E MR TRR L AUPRRY ST BeRg

B

Side 12 av 17

ggsnotat_13_Sykkeltunnel NHH-Eidsvag_2013-10-07

5121731 _Tille



NOTAT
Tilleggsnotat 13

Oppdragsnr.: 5121731

Norconsult AS | Valkendorfsgate 6, NO-5012 Bergen | Pb. 1199, NO-5811 Bergen

Tel: +47 55 37 55 00 | Fax: +47 55 37 55 01

Norconsult 4%

90-2dL-10J A _ —a|
e b ! 1 . = |
005'c - opo's wy ‘eueq jipoud bo uejyg B HEHE pRn ===
- . gt ; PRy | 35843
—— } HRIRI  jRRL ) —=-
oy s ods S{uggaaqua wsbiep | =5 ——
oy = BUIIPSNSUSAYSSUOY oS iR
= guesy - wniyuss ushieg usuegig e aogubag |
- ! !

5900

e | el | ans |

Qe [ | e |

.—u:ﬂ:..w{ﬂ

aH onguual

=
T
¥
H
o
5
El
B
W

Ve E
T

0
=

e

CU A

o
vs

Lo

o

T [ oE
]

T RET

E |5 'H d0ud;

e [T
=

1ods aysun
3daaHE3AY

TodE slia]
3022HE3A]

& agmisoH

4 AENAEOH

100948 Td0ud

Bubipa) - w4

) e s
— v e

AL

b ay4sa3

IR N unm e akpia

o JETINITE [RTTTENN 2 ENCRTTED ) B
g UCTCEETENE ]

Side 13 av 17

ggsnotat_13_Sykkeltunnel NHH-Eidsvag_2013-10-07

5121731 _Tille



NOTAT
Tilleggsnotat 13

Oppdragsnr.: 5121731

Norconsult 4%

Norconsult AS | Valkendorfsgate 6, NO-5012 Bergen | Pb. 1199, NO-5811 Bergen

Tel: +47 55 37 55 00 | Fax: +47 55 37 55 01

Alternativ 2

QM [~ [ e |

T T R T

- [
vio £0-9Z-102 f6ia sy i

J pa! e BBl T sedapy ;

- .W.....u. = 1| B W a . 193! 1

0003 - 005" WY "sueq jyoud bo ueiq e g i ——— i

— 4w HEHARI {13820l —_== 2 H

e UsALIpUES o g wefiep | e T !

Y o GUILPSINSUSAYSSUOY ;

rarn - - :
BUESY - Wnuas uabisg usueqig Dude pdojuba | {

I3 L H

W

e | e | e | L _

A L T

£ M doue

o

Side 14 av 17

ggsnotat_13_Sykkeltunnel NHH-Eidsvag_2013-10-07

5121731 _Tille



NOTAT
Tilleggsnotat 13

Oppdragsnr.: 5121731

Norconsult X

Norconsult AS | Valkendorfsgate 6, NO-5012 Bergen | Pb. 1199, NO-5811 Bergen

Tel: +47 55 37 55 00 | Fax: +47 55 37 55 01

70-92-L02

o P,

0050 - o0p'e wy ‘aueq jyoad o ue)y

BulupannSUSAYSSUOY
suUESsY - Wnyuses usbieq usueaig

80y

g =
SACoUU B Wos 66/ T s3m dmplop;
v =
s ——— [E—
a3y
[Puung § ey g ———
AFLHF IR
Y Jods slupsquss unkmp | momapmum 3T
Burge pJojubia]
SR T o I T 7 LN FMOT G5 o= I 78 LK D I E GRS
EEE EEE CEEEREREEER A B E EE R EktEEREEELEELEEREREREEE EEREEEEEEREEEREERE [Evnoasy
: = |z Bl EEEEEEE = : B : = E Bk EEE | e = EEEEEEE = ¥ E |5 e [ E - kB B [FEEEELETL.I] i
E ks EEEEEEREREREEE ek b EEEEEEEEEE e R EE b EEEE L Bl E [ » e
1008 ayE0e,
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII I0ABHEING
- o — E— e — [ e Tods saia]
I T S E— Ih_ IIIIII EH—— ——— === n_vﬂ__ﬂu;l = R T T T vllu_v IIIIII - ————1 IdaoHEIN

N - gl H
LR L s sslsl =H ‘ TEraTET I,

450 beaspi3

I T
o4
o
y o
K..\)« . vy 2 jaul
T - jau
< ey Zy v o 3
¥ = == . = i
o = . i 0e
-+ = B wt = -
o E o
T 2 =
£
- i
- Bl
WoH

Side 15 av 17

ggsnotat_13_Sykkeltunnel NHH-Eidsvag_2013-10-07

5121731 _Tille



NOTAT
Tilleggsnotat 13

Oppdragsnr.: 5121731

Norconsult 4%

Norconsult AS | Valkendorfsgate 6, NO-5012 Bergen | Pb. 1199, NO-5811 Bergen

Tel: +47 55 37 55 00 | Fax: +47 55 37 55 01

iv3

Alternat

Pty —

£0-2g€-102 e s g S P

4422104
(UL} | 3 E1guE

00'9 =005y wy ‘sueq |oad fio ug|4

o— EJE 41¥ JELRI PR
g UaIrpUES pds slupagues WRtep | BsElpE g
oy Bulupannsuaayasuoy
pinn - _
auesy - wnijuas uabiag usueqghg NSRRI NN |
=

e | e o | =
0dH | "0 | ol | CupsLgnems (et 1 Bhapa

=
e’

10380 3 \
:ﬁ%ﬁ a > =
Bt = = = - =
74 i £ A A A
)
&
=2
-
v
I NI L W |
R E [ = EEEREELREEETR F - [ E E - EE [ | EEFEEILEEREIRETETEIR = 2 | |ow o
o [ EEEEEFEREE FEFEREE FEE B EEE E B E R EE g e E T i
-n [ Bk |» i = | m,.mu.,.._mn.ﬁm«_wm wvx..;..\nau EEEEREREREREELE B P3N = =T PR,
6 : |2 o = 2 A EI A <l A A S B z E I E 1 I N S I N S - O S »»ﬂ.uu_
s sam
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII ELIEmET
wng= Tods wilan
IIIIIIIIIIIIII _ . e & I0LHERNG)
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII p——
IIIIIIIIIIIIIIII _l - IIIIIIIITFuh.IIIIII ) I I“.Pmarmw_llln_. 4 AsHOH|
Q009 0065 0099 1099 0095 [ 00ES 00zg Q0L noeY 00 LT FLITH
0
B e E— I — S— 09
D _ i HH-
PP — et
0a
HeH

Side 16 av 17

ggsnotat_13_Sykkeltunnel NHH-Eidsvag_2013-10-07

5121731 _Tille



NOTAT
Tilleggsnotat 13

Oppdragsnr.: 5121731

Norconsult 4%

Norconsult AS | Valkendorfsgate 6, NO-5012 Bergen | Pb. 1199, NO-5811 Bergen

Tel: +47 55 37 55 00 | Fax: +47 55 37 55 01

EaT T I T

ety

H0-REE-l) P o T o

1aued i BBRipe s [vo-ti=g0z] =it |

0050 - 0on's wy ‘Bueq yodd bo ug)g

e, BFE 417
LJELES Uaylapues
& mcny BUILPEINSUSAYSSLIOY
]
suEsY - WNuss Ushiag UsueqAig
e

by,

A

CasalUul B Wos 6603 ©

HEHACS
R

aeds slugasquss

ﬂ

sordmpjoy

H

im0y
UL | 3<ELAUE]

bR | sk LjAuE ]

furge s aejubia) !

DEETENE | ._u:m_rmm

S

E R L BT

o

TS

T e

T [
)

£

g
e

T

4

TEE ST
=

H 4o

[T
I0ADHERNG|

oy o9s eainyg
J04BHERN

ATE S

- —— i

1015HN 14044

0z

|

|

Jabupup-v |

— 1 _ . | }
" T g _ e
T — ||||I||.\._ | g
— — | ¥ | e nh
— I | | Brospig = o
— 4 sk dapu|
P _ &g boaueq FiepIH
_ ! o Jhpun B2,
I E
* % I f
. | |
1 [
- 0
— - 7 §
yagErg = o
¥ g
o /e
¥
<« ¢

&y oo

Side 17 av 17

ggsnotat_13_Sykkeltunnel NHH-Eidsvag_2013-10-07

5121731 _Tille



