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Fereord

Alle prosjekt i Miljglgftet skal portefeljestyrast. Det vil seie & prioritere prosjekta ut fra ei
heilskapleg vurdering av bidrag til maloppfylling, disponible midlar, samfunnsgkonomisk
lannsemd, planstatus og kapasitet pa planlegging og gjennomfering.

For a leggije til rette for kvalitet i portefgljestyringa, skal alle prosjekt som blir foreslatt
finansiert gjennom Miljglgftet ha sitt eige prosjektark. Prosjektarka er standardiserte skjema
som skal hjelpe til & vurdere prosjekt opp mot kvarandre, sa langt det let seg gjere. Det er to
typar prosjektark: eitt for byggeprosjekt og eitt for samlepottar som inkluderer fleire mindre
prosjekt og/eller driftsprosjekt.

Denne prosjektportefgljen samlar alle prosjektark som er spelt inn og foreslatt med finan-
siering gjennom Miljglgftet i samband med den arlege rulleringa av handlingsprogrammet.
Prosjektarka blei levert inn med frist 1. desember 2023. | hovudsak er det ikkje gjort oppda-
teringar av prosjektstatus og -informasjon etter dette.

Prosjektportefeljen for 2024 inneheld 96 prosjekt. Prosjekt som er prioritert med midlar i
handlingsprogram 2025-2028 er markert med eit grent merke.
Merknader:

e Pabegynte prosjekt som ikkje har finansiering i handlingsprogramperioden 2025-2028
er ikkje inkludert i portefaljen.

e Tala er basert pa innspelte prosjektark, og viser foreslatt periodisering, og finansierings-
kjelde der dette er oppgitt. Tal er oppgitt i heile 1000. For dei prosjekta som er prioritert
i handlingsprogrammet, er tala justert til forventa 2025-verdi.

e Det kan ha blitt gjort endringar i enkeltprosjekt undervegs i rulleringa av handlingspro-
grammet.

e Portefglien innheld oppdaterte tal kun for det som skal finansierast gjennom Miljglaftet.
Eventuell finansiering utanfor Miljglaftet er ikkje justert etter at prosjektark vart spelt inn.

Merk elles at prosjektportefgljen delvis er auto-generert, og kan innehalde feil. Ta kontakt
med Miljglgftets sekretariat om du har sparsmal.
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Q
Prosjektet M

er prioritert med

midlar i handlings- e
program 2025- M Iljﬁlﬂftet
2028

Kv4181 Wiers-Jenssens vei sykkeltiltak

prosjektet vert spelt
inn til Miljeleftet?

Var prosjektet ein del | Ja
av handlingsprogram
2024-2027?

Er det forste gong Nei

Satsingsomrade:

Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade:

Gange; Sykkel; Trafikk-

tryggleik
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg:

Bergen kommune

Vegeigar etter ferdig
prosjekt:

Vestland fylkeskommune;
Bergen kommune

Driftsansvarleg etter
ferdig prosjekt:

Vestland fylkeskommune;
Bergen kommune

Prosjektomtale og faremal:
Prosjektet omfatter Wiers-denssens vei og Vilhelm Bjerknes vei nord fra Hagerups vei x Vilhelm Bjerknes
vei i vest til Nordahl Rolfsens vei x Wiers Jenssens vei i @st. Formalet er a tilrettelegge strekningen for
sykkel. Sammen med Vilhelm Bjerknes vei nordre del vil Wiers-denssens vei fungere som en viktig tverr-
kobling for syklende/gdende mellom Nattlandsveien og Hagerups vei. Det er ikke tilrettelagt for syklende
i Wiers-denssens vei/Vilhelm Bjernes vei i dag. | Wiers-Jenssens vei ma syklende legge seg i kjgrebanen
eller benytte seg av fortauet (som allerede er smalt). | tillegg er det langsgdende gateparkering som redu-
serer trafikksikkerheten for syklende i retning @st-vest. Strekningen inngar som en del av sykkelstrategiens
vedtatte sykkelnett, offentlig utbygggingsfase 1. Vilhelm Bjerknes vei tilhgrer offentlig utbyggingsfase 2,
men er en naturlig pakobling mellom Hagerups vei og Wiers-Jenssens vei.

-1

Nullvekstmalet

€% [ Maloppnaing

Bidrar prosjektet til redusert Ja

reisetid for kollektiv, gdande og/

eller syklande?

Redusert reietid for syklende mellom Hagerups vei x Vil-
helm Bjernes vei og Wiers Jenssens vei x Nattlandsveien.
Google maps viser at reisetid med sykkel retning gst-vest
reduserer reisetid med 4 minutter (5 min til 1 min). For
vest-gst viser Google maps ingen redusert reisetid mellom
Hagerups vei og Nattlandsveien. Estimert reisetid inklude-
rer ikke ventetid i kryss.

Bidrar prosjektet til betre fram- Ja

kome for kollektiv, gdande og/

eller syklande?

Syklende far eget tilbud, kryss snevres inn.




Q
Prosjektet M

er prioritert med
Miljglaftet

midlar i handlings-
program 2025-
2028

tryggleik?

Bidrar prosjektet til betre heil- Ja Manglende tverrkobling etableres for syklende.
skap/samanheng i transport-

systemet/-nettverket?

Bidrar prosjektet til betre trafikk- Ja Syklende far eget tilbud, kryss snevres inn.

Bidrar prosjektet til 8 redusere
behovet for personbilreiser
gjennom effektiv arealutnytting?

For syklende vil reiseavstanden fra Wiers-Jenssens vei x
Nattlandsveien til Sletten senter reduseres med ca. 1 km.

Bidrar prosjektet til faerre
personbilreiser pa andre matar?

Prosjektet forutsetter a fjerne gateparkering, som i stor
grad benyttes som fjernparkering. Neerheten til Sletten
senter og bybanen linje 1 medfarer at Bergen kommune for-
venter gkt bruk av andre transportmidler, i hovedsak sykkel.
Eget tilbud for syklister gker attraktiviteten/trafikksikkerhe-
ten og kan bidra til at flere velger a sykle.

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere
klimagassutslepp?

Sveert lite, men knyttet til reiser overfert fra bil og kollektiv
til sykkel og gange.

Bidrar prosjektet til 8 redusere ka?

Sveert lite, men knyttet til reiser overfart fra bil og kollektiv
til sykkel og gange.

Bidrar prosjektet til 8 redusere
luftforureining?

Sveert lite, men knyttet til reiser overfart fra bil og kollektiv
til sykkel og gange.

Bidrar prosjektet til & redusere stoy?

Sveert lite, men knyttet til reiser overfert fra bil og kollektiv
til sykkel og gange.

Samfunnsgkonomisk nytte

Det estimeres ca 500-800 syklende i Wiers-Jenssens vei, i dag er det svaert fa som benytter seg av gaten
til sykling. Endring av kryssutforming som fglge av planarbeidet vil gke trafikksikkerhet. Mer attraktivt
sykkelsystem for beboere i nseromrade kan gkt bruk av sykkel som transportmiddel, og med dette felger

okt helseeffekt.

Prosjektet sitt forhold til andre mal og planar

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsningsomrade

.||||{% Disponible midler

Totalkostnad (type)

Totalkostnad i 2024-kr
(tal i heile 1000)

71650

Antatt totalkostnad

Tal i heile 1000 2025-kr

Finansieringskjelde

Restbehov
etter 2028

Tidlegare
lgyvingar 2025 2026 2027 2028

Prosjektering

Bygging Statlege Post 30-midlar

15 675 44 204

MVA

3919 1077




Kostnadsvurdering

Q

Prosjektet
er prioritert med

M
Miljglaftet

midlar i handlings-
program 2025-
2028

Kostnadsvurdering utdyping

Hey grad av usikkerhet da kostnadsvurderingen var vurdert
som del av forprosjekt. Per 2023 er tiltaket usikkert, og kost-
nadsvurderingen vil oppdateres lengre ut i reguleringsplan
prosessen. Det er i 2023 estimert grunnervervskostnader for
antatt tiltak, som gker antatt totalkostnad. Vedtak av regule-
ringsplanen vil gi tydeligere bilde av ngdvendig grunnerverv.
Det er benyttet finansdepartementets forventede indekser
for 2023 og 2024, og kostnadene i 2027 er felgelig indeksre-
gulert med 6% fra Handlingsprogram 24-27.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Tiltaket fra Fv585 Nattlandsveien, Birkelundtoppen-Hagerup-
svei, nord er tilstgtende til prosjektavgrensningen. Seerlig
kryss Hagerupsvei x Nattlandsveien vil trolig pavirke begge
planene, samt kryss Wiers-Jenssens vei x Nattlandsveien.

Eﬁ] Plan og gjennomfgring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Har arbeidet med reguleringsplan
starta?

Kva ar er reguleringsplan venta ved-
tatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan
ventet vedtatt?

Reguleringsplan pagar

Planstatus

Reguleringsplan pagar

Planstatus utdjuping

Oppstart reguleringsplan hasten 2022. Baseres pa forpro-
sjekt fra 2021. Prosjektets fremdrift er forsinket ca. ett ar fra
Gjennomfgringsplan levert til Handlingsprogram 2024-27.
Dette grunnet behov for vurdering av trafikkomlegginger som
pavirker et sterre vegnett pa Landas. Arbeidet med trafikk
konkluderes ila 2023, og ny forventet leveranse til 1. gangs of-
fentlig ettersyn er 3. tertial 2024. Forventet vedtak av planen
varen 2026.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Nar reguleringsplanen er vedtatt kan en gjennomfgre grun-
nervery, derav hgy usikkerhet da plangrepet ikke er bestemt.

Forberedande arbeid

Prosjektering pagar

Forberedande arbeid utdjuping

Plangrepet er ikke bestem, som gir hay grad av usikkerhet.




Prosjektark Miljalaftet

Q

Prosj-ektet

er prioritert med

midlar i handlings-
program 2025-
2028

= 1) Gjennomfgringsplan

qﬂ omnv
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal 3. kvartal 3. kvartal 3. kvartal 3. kvartal 3. kvartal 3. kvartal 3. kvartal 3. kvartal
2021 2021 2022 2026 2022 2026 2027 2027 2027

Gjennomferingsplan utdjuping
Samtidig regulering og detaljprosjektering skal sikre giennomferbarhet og redusere risiko.l 2023 er det

gjennomfart geotekniske undersgkelser, samt landmaling. Dette vil redusere usikkerheten allerede i plan-
fasen. Grunnerverv periodiseres i prosjekteringsfase, men kostnaden fares som P30 midler.




M
Miljglaftet

E39 Steinestokrysset - kollektivfremkommelighet og TS

prosjektet vert spelt
inn til Miljeleftet?

Var prosjektet ein del | Nei
av handlingsprogram
2024-2027?

Er det forste gong Nei

Satsingsomrade:

Kollektivtransport

Tiltaksomrade:

Trafikktryggleik; Kollektiv

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust
Kommune: Bergen kommune
Byggherre/ansvarleg: | Statens vegvesen

Vegeigar etter ferdig
prosjekt:

Statens vegvensen

Driftsansvarleg etter
ferdig prosjekt:

Statens vegvensen

Prosjektomtale og feremal:
Det skal lages forprosjekt for tiltak i krysset inkl. trafikkteknisk/signalteknisk vurdering. Formal: Bedre
fremkommelighet pa E39 for kollektivtrafikken fra Alver og nordre Asane til Asane senter og Bergen sen-

trum.

1

Nullvekstmalet

€% [ Maloppnaing

eller syklande?

Bidrar prosjektet til redusert Nei
reisetid for kollektiv, gdande og/

eller syklande?

Bidrar prosjektet til betre fram-
kome for kollektiv, gdande og/

Bidrar prosjektet til betre heil-
skap/samanheng i transport-
systemet/-nettverket?

tryggleik?

Bidrar prosjektet til betre trafikk-

Bidrar prosjektet til 8 redusere
behovet for personbilreiser
gjennom effektiv arealutnytting?

Bidrar prosjektet til faerre
personbilreiser pa andre méatar?




Nullvekst: Effektmal

M
Miljglaftet

Bidrar prosjektet til 8 redusere
klimagassutslepp?

Bidrar prosjektet til 8 redusere ka?

Bidrar prosjektet til 8 redusere
luftforureining?

Bidrar prosjektet til & redusere stoy?

Samfunnsgkonomisk nytte

Stor nytte gjennom gkt fremkommelighet og forutsigbarhet for eksisterende og nye kollektivreisende pa
strekningen. Redusert ulykkesrisiko i krysset.

Prosjektet sitt forhold til andre mal og planar

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsningsomrade

.I|||§} Disponible midler

Totalkostnad (type)

Totalkostnad i 2024-kr
(tal i heile 1000)

Tal i heile 1000 2024-kr

Finansieringskjelde

Tidlegare
lgyvingar 2025

2026

2027

2028

Restbehov
etter 2028

Prosjektering

Bygging

MVA

Kostnadsvurdering

Kostnadsvurdering utdyping

Grovt kostnadsestimat for utarbeidelse av forprosjekt for
tiltak i krysset og trafikkteknisk/signalteknisk vurdering.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?




Prosjektark Miljalaftet

Eﬁ] Plan og gjennomfaring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Har arbeidet med reguleringsplan
starta?

Kva ar er reguleringsplan venta ved-
tatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan
ventet vedtatt?

Planstatus

Planstatus utdjuping

Status grunnerverv

Status grunnerverv utdjuping

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping

= ) Gjennomfgringsplan

Q¥ &
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping




Q
Prosjektet M

er prioritert med

midlar i handlings- e
program 2025- M Iljﬁlﬂftet
2028

Fremkommelighetstiltak sykkel

Var prosjektet ein del | Ja
av handlingsprogram
2024-20277?

Er det forste gong Nei
prosjektet vert spelt
inn til Miljeleftet?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik
Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: | Vestland fylkeskommune

Vegeigar etter ferdig
prosjekt:

Driftsansvarleg etter
ferdig prosjekt:

Prosjektomtale og faremal:

Mindre tiltak som ikkje krev plan, som t.d. redmaling sykkelfelt, sykkelboksar i kryss, senking av kantar.
Dette kan vere oppfelging av funn etter sykkelinspeksjonar.Formalet er & auke tryggleik og attraktivitet pa
eksisterande sykkelnett for & fa fleire til & nytte sykkel.

:@E@ Maloppnaing

[

Nullvekstmalet

Bidrar prosjektet til redusert
reisetid for kollektiv, gdande og/
eller syklande?

Bidrar prosjektet til betre fram-
kome for kollektiv, gdande og/
eller syklande?

Bidrar prosjektet til betre heil-
skap/samanheng i transport-
systemet/-nettverket?

Bidrar prosjektet til betre trafikk-
tryggleik?

Bidrar prosjektet til 8 redusere
behovet for personbilreiser
gjennom effektiv arealutnytting?

Bidrar prosjektet til faerre
personbilreiser pa andre matar?




Nullvekst: Effektmal

Q
Prosjektet M

er prioritert med

midlar i handlings- e
program 2025- M Iljﬂlﬂftet
2028

Bidrar prosjektet til 8 redusere
klimagassutslepp?

Bidrar prosjektet til 8 redusere ka?

Bidrar prosjektet til 8 redusere
luftforureining?

Bidrar prosjektet til & redusere stoy?

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikkje relevant.

Prosjektet sitt forhold til andre mal og planar
| sykkelstrategi for Bergen 2020-30 er sykkelnettet eit satsingsomrade, dette tiltaket gar direkte pa tiltak i,

og forbetring av eksisterande nett.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsningsomrade

Det er antatt at tiltaket vil ha relativt stor nytte da det i have til midlane som vert nytta pa dette tiltaket vil
kunne hastor effekt pa bruken av sykkelnettet. Sma midlar vil kunne gjere at sykkelnettet vert tilgjengeleg
og brukbart for fleire. T.d. er det vist at raude sykkelfelt har god effekt pa tryggeleiken til syklistar.

ih 5| Disponible midler

Totalkostnad (type)

Totalkostnad i 2024-kr
(tal i heile 1000)

Tal i heile 1000 2025-kr

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2025 2026 2027 2028 | etter 2028
Prosjektering
Bygging Fylkeskommunalt bidrag 16 375 3744 3744 3744 3744 3744
MVA
Kostnadsvurdering

Kostnadsvurdering utdyping

Realisering av tiltak tilpasses tilgjengelige midler pa pottene.
Tiltak som inngar i ein pott blir rapportert inn samla/ ag-
gregert for potten. Kostnadene er estimerte vurderinger av
behov for investeringer dei kommande ara. Nivaet det enkelte
ar vil kunne variere etter hva som realiserast. Tidligere lgyvin-
gar er regnskap fom. 2017 tom. 2022, indeksert etter faktiske
indekser tom 2022 og med en budsjettindeks pa 4 % for 2023
og for 2024.

Er prosjekt vurdert av byggherre?




Q

Prosj-ektet

Prosjektark Miljslaftet e

program 2025-
2028

Korleis kan vi tene p3 & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Eﬁ] Plan og gjennomfaring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Har arbeidet med reguleringsplan
starta?

Kva ar er reguleringsplan venta ved-
tatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan
ventet vedtatt?

Planstatus

Planstatus utdjuping

Status grunnerverv

Status grunnerverv utdjuping

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping

= 1) Gjennomfgringsplan

qﬂ =D
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping




Q
Prosjektet M

er prioritert med

midlar i handlings- e
program 2025- M Iljﬁlﬂftet
2028

Mindre kollektivtiltak, enklere tiltak

Var prosjektet ein del | Ja
av handlingsprogram
2024-20277?

Er det forste gong Nei
prosjektet vert spelt
inn til Miljeleftet?

Satsingsomrade: Kollektivtransport
Tiltaksomrade: Kollektiv
Arbeidsgruppe: Utanfor arbeidsgruppe
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: | Vestland fylkeskommune

Vegeigar etter ferdig
prosjekt:

Driftsansvarleg etter
ferdig prosjekt:

Prosjektomtale og feremal:
Tiltakene vil hovedsakelig blir giennomfert etter strekningsvise utredninger. Det kan imidlertid i tillegg
ogsa blir gjennomfert tiltak pa kritiske punkt som ikke inngar i strekningsvise utredninger.

~
&

€% [ Maloppnaing

[

Nullvekstmalet

Bidrar prosjektet til redusert
reisetid for kollektiv, gdande og/
eller syklande?

Bidrar prosjektet til betre fram-
kome for kollektiv, gdande og/
eller syklande?

Bidrar prosjektet til betre heil-
skap/samanheng i transport-
systemet/-nettverket?

Bidrar prosjektet til betre trafikk-
tryggleik?

Bidrar prosjektet til 8 redusere
behovet for personbilreiser
gjennom effektiv arealutnytting?

Bidrar prosjektet til faerre
personbilreiser pa andre méatar?




Nullvekst: Effektmal

Q
Prosjektet M

er prioritert med

midlar i handlings- e
program 2025- M Iljﬂlﬂftet
2028

Bidrar prosjektet til 8 redusere
klimagassutslepp?

Bidrar prosjektet til 8 redusere ka?

Bidrar prosjektet til 8 redusere
luftforureining?

Bidrar prosjektet til & redusere stoy?

Samfunnsgkonomisk nytte
Ikkje relevant.

Prosjektet sitt forhold til andre mal og planar
Det er i trad med kollektivstrategien 8 auke framkomme sa den vert betre og meir forutsigbar for buss.
Dette gjeld spesielt pa strekninger der det transporterast mange kollektivpassasjerer.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsningsomrade
Tiltaka vil ofte bidra til auka trafikktryggleik og betre hgve for myke trafikanter.

| @% Disponible midler

Totalkostnad (type)

Totalkostnad i 2024-kr
(tal i heile 1000)

Tal i heile 1000 2025-kr

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2025 2026 2027 2028 | etter 2028
Prosjektering
Bygging Fylkeskommunalt bidrag 14 854 4264 4264 4264 4264 4264
MVA

Kostnadsvurdering

Kostnadsvurdering utdyping

Realisering av tiltak tilpasses tilgjengelige midler pa pottene.
Tiltak som inngar i en pott vert rapportert samlet/ aggregert
for potten. Kostnadene er estimerte vurderinger av behov
for investeringer dei kommande ara. Nivaet det enkelte ar

vil kunne variere ut i fra dei tiltaka som utbetrast. Tidligere
layvingar er er regnskap fom. 2017 tom. 2022, indeksert etter
faktiske indekser tom 2022 og med en budsjettindeks pa 4 %
for 2023 og for 2024.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre

prosjekt/tiltak?




Prosjektark Miljalaftet

Q

Prosj-ektet
er prioritert med

midlar i handlings-

program 2025-
2028

Eﬁ] Plan og gjennomfaring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Har arbeidet med reguleringsplan
starta?

Kva ar er reguleringsplan venta ved-
tatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan
ventet vedtatt?

Planstatus

Planstatus utdjuping

Status grunnerverv

Status grunnerverv utdjuping

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping

= ) Gjennomfgringsplan

Q¥ &
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping




Q
Prosjektet M

er prioritert med

midlar i handlings- e
program 2025- M Iljﬁlﬂftet
2028

Sykkelstamveg Bergen, delstrekning 2, Nesttun-Skjold

prosjektet vert spelt
inn til Miljeleftet?

Var prosjektet ein del | Ja
av handlingsprogram
2024-2027?

Er det forste gong Nei

Satsingsomrade:

Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade:

Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe ser
Kommune: Bergen kommune
Byggherre/ansvarleg: | Statens vegvesen

Vegeigar etter ferdig
prosjekt:

Statens vegvensen

Driftsansvarleg etter
ferdig prosjekt:

Statens vegvensen

Prosjektomtale og faremal:
Parsellen gar fra Apeltunvannet ved Lagunen til Skjoldskiftet ved Nesttun og vil binde sammen bydels-
sentrene med en haykvalitets sykkelveg med fortau. Strekningen er ca. 2 km lang og vil fa total asfaltert
bredde pa 6,5 meter. Adkomstkjgring pa traséen skal fjernes, og nye adkomster etableres. Det skal byg-
ges ny gangbro inntil bybanebroen som gar over Apeltunvassdraget. Mellom Skjold gard og Skjoldskiftet
folger traseen gamle Osbanen.Formalet med prosjektet er a legge til rette for gkt gang- og sykkeltrafikk
samtidig som en oppnar gkt trafikksikkerhet. Tiltaket skal trafikksikre kryss, separere gédende og syklende
samt fjerne eksisterende biltrafikk pa GS-vegen og dermed legge til rette for at flere skolebarn og andre
kan ga trygt selv om det blir stor sykkeltrafikk. Strekningen inngér som en viktig del av ryggraden i sykkel-

vegnettet i Bergen, og skal bidra til at en oppnar nullvekstmalet.

-1

Nullvekstmalet

€% [ Maloppnaing

eller syklande?

reisetid for kollektiv, gdande og/

Bidrar prosjektet til redusert Ja | krysset Saetervegen/Fanavegen méa begge veier krysses i
lysregulerte plankryss. Nar prosjektet er ferdig er det kun
Saetervegen som ma krysses med lysregulering, Fanavegen
kan krysses med planskilt kryssing ved Fana blikk.

skap/samanheng i transport-
systemet/-nettverket?

Bidrar prosjektet til betre fram- Ja Gaende og syklende skilles, dei far egne felt. Dette sikrer
kome for kollektiv, gdande og/ bedre fremkommelighet for begge parter uten uheldige
eller syklande? situasjoner.

Bidrar prosjektet til betre heil- Ja Det tilrettelegges med egne sykkelfelt i begge retninger,

fortau og det reduseres kryssinger i plan.




Q
Prosjektet M

er prioritert med
Miljglaftet

midlar i handlings-
program 2025-
2028

Bidrar prosjektet til betre trafikk- Ja Gaende og syklende skilles, dei far egne felt. Dette sikrer
tryggleik? bedre fremkommelighet for begge parter uten uheldige
situasjoner.
Bidrar prosjektet til 8 redusere Ja Prosjektet underbygger satsingen pa fortetting rundt
behovet for personbilreiser bydelsentraene og bybanen. Prosjektet ventes a ha stor
gjennom effektiv arealutnytting? nytteverdi bade lokalt og for den gjennomgéende gang- og
sykkeltrafikken ved & binde sammen eksisterende sykkel-
og gangakser og gi god kobling til malpunkter bade i og i
tilknytning til planomradet.
Bidrar prosjektet til feerre Ja Ved & tilrettelegge med egne sykkelfelt og redusere krys-
personbilreiser pa andre matar? singer i plan, vil ssmlgsheten medfare at fleire velge sykkel
som framkomstmiddel.
Nullvekst: Effektmal
Bidrar prosjektet til 8 redusere Ved a oppna okt sykkelandel og lavere bilandel i Bergen, vil
klimagassutslepp? man ogsa oppna reduserte klimautslipp pga. feerre kjgretay.
Bidrar prosjektet til & redusere ka? Ja Ved a oppna okt sykkelandel og lavere bilandel i Bergen, vil
man ogsa oppna redusert stay.
Bidrar prosjektet til 8 redusere Ja Ved & oppna gkt sykkelandel og lavere bilandel i Bergen, vil
luftforureining? man ogséa oppna redusert luftforurensing.
Bidrar prosjektet til & redusere stoy? Ja Ved & oppna gkt sykkelandel og lavere bilandel i Bergen, vil

man ogsa oppna redusert stay.

Samfunnsgkonomisk nytte

For delstrekning 2 er samfunnsnytten beregnet til 0,58 med oppdaterte kostnader i 2023. Dersom hele
strekningen fra Flesland til Bergen sentrum bygges ut er samfunnsnytten beregnet til 5,59.

Prosjektet sitt forhold til andre mal og planar
Prosjektet inngar som en viktig delstrekning for & oppna gkt sykkelandel og lavere bilandel i Bergen. Dette
samsvarer med malene i Klimaforliket, NTP, KPA, Miljglaftet og Sykkelstrategi for Bergen.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsningsomrade

Prosjektet underbygger satsingen pa fortetting, binder sammen bydelsentraene med gang-/sykkel samt
bedrer GS-tilkomsten til kollektivholdeplasser, skoler og idrettsplasser. Prosjektet skiller ogsa myke og
harde trafikkanter i starre grad enn i dag, og bidrar til & redusere konfliktpunkter.

&ih 5| Disponible midler

Totalkostnad (type)

Totalkostnad i 2024-kr
(tal i heile 1000)

399572

Styringsramme

Tal i heile 1000 2025-kr

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2025 2026 2027 2028 | etter 2028
Prosjektering
Bygging Statlege Post 30-midlar 171 336 129 894 89 870 21841
MVA




Kostnadsvurdering

Q
Prosjektet M

er prioritert med

midlar i handlings- e
program 2025- M Iljﬂlﬂftet
2028

Kostnadsvurdering utdyping

Prosjektet neermer seg klart for utlysning. Byggherre gjen-
nomgar prosjektet for a finne og realisere mulige kutt.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Tiltaket inngar som del av sykkelstamveg fra Flesland til
Bergen sentrum. Prosjektet er delstrekning 2, og knyttes
sammen med parsell bygget i forbindelse med bybaneutbyg-
ging, i nord ved Lagunen og sgr ved Skjoldsskiftet.

Eﬁ] Plan og gjennomfaring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Nei

Har arbeidet med reguleringsplan
starta?

Kva ar er reguleringsplan venta ved-
tatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan
ventet vedtatt?

Reguleringsplan vedtatt

Planstatus

Reguleringsplan vedtatt

Planstatus utdjuping

Det er sgkt om dispensasjon fra reguleringsplan for Skjoldstg-
len Bru Il og bru i Tors vei.

Status grunnerverv

Arbeid pagar; Eksproprieringssak pagar

Status grunnerverv utdjuping

En del avtaler er inngatt og signert, andre har fatt tiloud som
de vurderer/forhandler pa, noen skal avgjeres med skjgnn/
ekspropriasjon hgsten 2024.

Forberedande arbeid

Prosjektering pagar

Forberedande arbeid utdjuping

Prosjektering har tatt lang tid, da det har vore mange uav-
klarte detaljer, som f.eks. nserheten og byggegrensa mot
Bybanen, samt behov for dispensasjon fra reguleringsplan for
Skjoldstglen Bru Il og Bru i Tors vei. Dette medfgrer stor usik-
kerhet til gjennomferingen av prosjektet pa enkelte steder
langs traseen som ma lgses far prosjektet kan lyses ut. Arbei-
der med konkurransegrunnlag.

é\ Gjennomfgringsplan

d

Forprosjekt Planfase

Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig

Start | Slutt Start | Slutt Start Slutt Start Slutt

22




Q

Prosj-ektet
er prioritert med

Prosjektark Miljglaftet

midlar i handlings-

program 2025-
2028

1. kvartal
2012

3. kvartal
2015

3. kvartal
2017

3. kvartal
2023

3. kvartal
2024

3. kvartal
2026

3. kvartal
2026

Gjennomferingsplan utdjuping

Gjennomfgringsplanen blir bedre og bedre for kvar utfordring og usikkerhet som prosjektet far belyst og
lest. Etablering av sykkellgsningen tett innpa Bybanen er den store usikkerheten som kjem til & bli lgst
gjennom dialog, samt felles forstaelse for- og enighet om - valg av Igsninger i gjennomfgringsfasen. Gjenn-
star tilbakemelding pa dispensasjon fra reguleringsplan for Skjoldstalen Bru Il og Bru Tors vei.
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Miljglaftet

Sykkelstamveg Bergen, delstrekning 1 og 2, sammenbin-
ding

Var prosjektet ein del | Nei
av handlingsprogram
2024-20277?

Er det forste gong Nei
prosjektet vert spelt
inn til Miljeleftet?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe ser
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: | Statens vegvesen; Bergen
kommune

Vegeigar etter ferdig | Statens vegvensen
prosjekt:

Driftsansvarleg etter | Statens vegvensen
ferdig prosjekt:

Prosjektomtale og faremal:

Parsellen binder sammen sykkelstamveg Bergen, delstrekning 1fra Radal/Skeie og delstrekning 2 fra by-
delssenteret Nesttun med bydelssenteret Radal/Lagunen. Det sikres sykkelstamveg i @stre del av Lagune-
planen, utformet som sykkelveg med fortau, og etter standard som tilfredstiller krav i N100. Lengde 0,6
km sykkelstamveg. Oppgraderer en viktig mangelfull lenke i overordnet sykkelnett i Bergen. Lengde 0,6
km sykkelstamveg. Formalet med prosjektet er a legge til rette for gkt andel gdende og syklende, og bidra
til & na nullvekstmal for personbiltrafikken. Lgsningen krever ny reguleringsplan. Statens vegvesen skal gi
et kontanttilskudd til planprosjektet pa kr 500.000, dette er vist med antydet periodisering. Bergen kom-
mune har ansvar for oppfelgning av reguleringsplanen. Etter oppstart i 2019 har ikke kommunen prioritert
a fullfgre planarbeidet. Prosjektet aktualiseres av tidshorisont i foreliggede utbyggingsavtale mellom Ber-
gen kommune, Statens vegvesen og Lagunen DA. Avtalen ble inngéatt i 2018 med 10 ars gyldighet. Avtalen
vil utlgpe ved utgangen av denne handlingsplanperioden i 2028. Offentlig finansieringsbehov for bygging
omfatter merkostnad ved & bygge sykkelveg med fortau iht. standardkrav, sammenlignet med bygging av
lavere standard som ble lagt til grunn i vedtatt omraderegulering. Dette er ikke periodisert i pavente av
lasningsavklaring og Anslag.

-1

€% [ Maloppnaing

Nullvekstmalet

Bidrar prosjektet til redusert Ja Separering av gédende og syklende reduserer konflikter mel-
reisetid for kollektiv, gdande og/ lom brukergrupper og gir mulighet for 8 komme seg raskere
eller syklande? fram.




M
Miljglaftet

Bidrar prosjektet til betre fram- Ja Separate arealer for syklister og gdende bidrar til redusert
kome for kollektiv, gdande og/ konflikt mellom brukergrupper og gir bedre framkom-
eller syklande? melighet. Ved at hele traseen er universelt utformet gkes
fremkommelighet for alle brukergrupper. Prosjektet bidrar
til nullvekstmalet ved & gjgre gange og sykkel mer attrak-
tivt gjennom 4 skille gdende fra syklende samtidig som det
oppnas bedre trafikksikkerhet. Bedre framkommelighet vil
bidra til noe innkortet reisetid.
Bidrar prosjektet til betre heil- Ja Sykkelstamvegen danner ryggraden i sykkelvegnettet i Ber-
skap/samanheng i transport- gen. Behovet for tiltak forsterkes av hgy utbygging s@rover
systemet/-nettverket? i Fana/Ytrebygda. Tiltaket knytter sammen flere prioriterte
fortettingsomrader med sykkel og tilrettelegger for attrak-
tive alternativ til personbiltransport, med bl.a. raskere og
tryggere sykkelvei og fortau til og fra Radal bydelssenter
Lagunen. Tiltaket bidrar til god gangadkomst til skoler,
idrettsanlegg, naboer, dagligvarehandel og kollektiv. Kost/
nytteberegning viser at nytten av prosjektet er sterst ved
utbygging av hele strekningen fra Flesland til sentrum.
Bidrar prosjektet til betre trafikk- Ja Separate arealer og universell utforming bidrar til mindre
tryggleik? konflikter mellom brukergrupper og bedre trafikksikkerhet.
Bidrar prosjektet til 8 redusere Ja Tiltaket bestar av utbedring av eksisterende midlertidige
behovet for personbilreiser gang- og sykkelveg. Prosjektet underbygger satsingen pa
gjennom effektiv arealutnytting? fortetting, gir bedre tilkomst til bydelsentet med gang-/syk-
kel samt bedrer gs-tilkomst til kollektivholdeplass.
Bidrar prosjektet til faerre Nei
personbilreiser pa andre matar?
Nullvekst: Effektmal
Bidrar prosjektet til 8 redusere Tilrettelegging for et attraktivt tilbud for sykkel og gange
klimagassutslepp? bidrar til & gjere disse reisemidlene mer konkurransedyktig
i forhold til bil vil bidra til redusert luftforurensing, CO2-ut-
slipp og ke.
Bidrar prosjektet til & redusere ka? Ja Se redegjgrelse ovenfor.
Bidrar prosjektet til 8 redusere Ja Se redegjgrelse ovenfor.
luftforureining?
Bidrar prosjektet til & redusere stoy? Ja | den grad tiltaket reduserer personbiltrafikken bidrar pro-

sjektet til mindre stay langs vegnettet.

Samfunnsgkonomisk nytte

Dersom hele strekningen av sykkelstamvegen fra Flesland til Bergen sentrum bygges ut er samfunnsnyt-
ten beregnet til 5,59 med oppdaterte kostnader fra 2023. Det er ikke beregnet samfunnsgkonomisk nytte

av dette prosjektet alene.

Prosjektet sitt forhold til andre mal og planar
Prosjektet inngar som er en viktig delstrekning i hovedrutenettet for sykkel, for 8 oppna ekt sykkelandel
og lavere bilandel i Bergen. Dette samsvarer med malene i NTP, KPA, plan for folkehelse i Bergen kom-




M
Miljglaftet

mune, Miljglgftet og Sykkelstrategi for Bergen. Prosjektet underbygger O-visjonen for trafikkulykker, og
bidrar ogsa med 4 tilrettelegge for «gabyen» jf. vedtatt gastrategi for Bergen. Strekningen inngar i omra-

deplan for Radal/Lagunen.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsningsomrade

Prosjektet underbygger satsingen pa fortetting, binder sammen bydelsentrene med gange og sykkel samt
bidrar til bedret gs-tilkomst til kollektivholdeplasser, skoler og idrettsplasser. Tiltaket bidrar ogsa til bedret
trafikksikkerhet for gs-trafikken og for skolebarn som bruker strekningen.

|||||§} Disponible midler

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad

Totalkostnad i 2024-kr 600
(tal i heile 1000)

Tal i heile 1000 2024-kr

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2025 2026 2027 2028 | etter 2028
Reguleringsplan | Statlege midlar utanfor Miljglgftet 300 300
Bygging
MVA

Kostnadsvurdering

Kostnadsvurdering utdyping

Statens vegvesen skal gi et kontanttilskudd til planprosjektet
pa kr 600.000.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Nei

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Prosjektet binder sammen delstrekning 1 Skeie-Radal og del-
strekning 2 Nesttun-Skjold pa sykkelstamvegen. Prosjektet
oppgraderer en viktig mangelfull lenke i overordnet sykkel-
nett i Bergen.

Eﬁ] Plan og gjennomfaring

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan Ja

starta?

Kva ar er reguleringsplan venta ved-  lkke avklart

tatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan
ventet vedtatt?

Reguleringsplan pagar

Planstatus

Reguleringsplan pagar

Planstatus utdjuping

Oppstart reguleringsplan kunngjort 2019, pa vent siden 2020




Prosjektark Miljglaftet

Status grunnerverv Ikke avklart
Status grunnerverv utdjuping Avklaring avventer ny reguleringsplan
Forberedande arbeid Ikkje aktuelt

Forberedande arbeid utdjuping

= 1) Gjennomfgringsplan

qg om0
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
3. kvartal
2019

Gjennomfgringsplan utdjuping
Gjennomfgring avhenger av ny reguleringsplan.
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Miljglaftet

Sykkelstamveg Bergen, delstrekning 1, Skeie - Radal

prosjektet vert spelt
inn til Miljeleftet?

Var prosjektet ein del | Nei
av handlingsprogram
2024-2027?

Er det forste gong Nei

Satsingsomrade:

Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade:

Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv

Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe ser
Kommune: Bergen kommune
Byggherre/ansvarleg: | Statens vegvesen

Vegeigar etter ferdig
prosjekt:

Statens vegvensen

Driftsansvarleg etter
ferdig prosjekt:

Statens vegvensen

Prosjektomtale og faremal:

Parsellen gar langs Rv. 580/E39 Flyplassvegen fra Skeie til Raddal/Lagunen og vil binde sammen Kokstad/
Sandsli med bydelssenteret Radal/Lagunen samt mot Fv546 Fanavegen. Sykkelveg med fortau, lengde ca
1,7 km. Det skal sikres planskilt kryssing for gdende og syklende over rv. 580 Flyplassvegen, fv. 5172 Grim-
seidvegen og fv. 546 Fanavegen. Formalet med prosjektet er a legge til rette for gkt gang- og sykkeltrafikk
samtidig som en oppnar gkt trafikksikkerhet . Tiltaket skal trafikksikre kryss, separere gaende og syklende
samt fjerne eksisterende biltrafikk pa gs-vegen og dermed legge til rette for at flere skolebarn og andre
kan ga trygt selv om det blir stor sykkeltrafikk. Strekningen inngér som en viktig del av ryggraden i sykkel-
vegnettet i Bergen, og skal bidra til at en oppnér nullvekstmalet. Oppgraderingen vil fgre til at strekningen
blir i trdd med overordnet regelverk/handbok N100.

-1

Nullvekstmalet

€% [ Maloppnaing

eller syklande?

Bidrar prosjektet til redusert Ja Separate arealer og bedre siktforhold bidrar til mindre kon-
reisetid for kollektiv, gdande og/ flikter mellom brukergrupper og mulighet for 8 komme seg

raskere fram. Prosjektet skal fjerne bilkjgring langs de deler
av traseen som i tillegg er skoleveg. Dette muliggjer heyere
hastighet for syklende.
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Bidrar prosjektet til betre fram-
kome for kollektiv, gdande og/
eller syklande?

Ja

Separate arealer og bedre siktforhold bidrar til mindre
konflikter mellom brukergrupper og gir med dette bedre
framkommelighet. Prosjektet skal fjerne bilkjering langs
de deler av traseen som er skoleveg, noe som ogsa bidrar
til bedre fremkommelighet for gdende og syklende. Ved at
hele traseen er universelt utformet gkes fremkommelighet
for alle brukergrupper.

Bidrar prosjektet til betre heil-
skap/samanheng i transport-
systemet/-nettverket?

Ja

Sykkelstamvegen danner ryggraden i sykkelvegnettet i Ber-
gen. Behovet for tiltak forsterkes av den store fortettingen
og utbyggingen som skjer sentralt i Ytrebygda og Fanaom-
radet. Kost/nytte beregning viser at nytten av prosjektet

er storst dersom hele strekningen fra Flesland til sentrum
bygges ut.

Bidrar prosjektet til betre trafikk-
tryggleik?

Ja

Separate arealer og bedre siktforhold bidrar til mindre kon-
flikter mellom brukergrupper og bedre trafikksikkerhet. Alle
pakoblinger fra sideveger og koblingspunkt er utbedret og
siktlinjer er ivaretatt. Prosjektet fjerner bilkjgring og parke-
ring der det er skoleveg. Tiltaket tilrettelegger for etable-
ring av et attraktivt og trafikksikkert tilbud for gdende fram
til holdeplasser for kollektivtrafikk. Prosjektet legger ogsa
til grunn universell utforming av planfrie kryssinger og ram-
per. Tiltaket farer til mindre syklister i overordnet vegnett
som brukes mye av buss og bil og bedrer dermed trafikksik-
kerheten for gvrig trafikk.

Bidrar prosjektet til 8 redusere
behovet for personbilreiser
gjennom effektiv arealutnytting?

Ja

Prosjektet underbygger Miljglgftets hovedmal om nullvekst
ved at veksten i persontransporten i Bergen skal tas med
kollektiv, sykkel og gange. Prosjektet bidrar til: -a knytte
flere prioriterte fortettingsomrader sammen med sykkel.-a
tilrettelegge for attraktive alternativ til personbiltransport
ved at tiltaket gir en rask sykkelvei og fortau til og fra Radal
bydelssenter Lagunen og Bergen sgr.-a sikre god gangad-
komst til skoler, idrettsanlegg, naboer, dagligvarehandel og
kollektiv.

Bidrar prosjektet til feerre
personbilreiser pa andre matar?

Ja

Tiltaket tilrettelegger for etablering av et attraktivt, univer-
selt og trafikksikkert tilbud for gdende fram til holdeplasser
for kollektivtrafikk. Holdeplasser pa nordsiden av Flyplass-
vegen oppgraderes med universell utforming. Busstopp i
Fanavegen kan utbedres innenfor arealer som settes av i re-
guleringsplanen. Tiltaket vil gi bedre fremkommelighet for
gaende og syklende og bedre sammenhengen i transport-
systemet. Prosjektet tilrettelegger for attraktive alternativer
til personbiltransport ved at tiltaket gir en effektiv sykkelvei
i 0og gjennom omradet.

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere
klimagassutslepp?

Tiltaket reduserer personbiltrafikken, noe som igjen vil gi
reduksjon i luftforurensning og CO2-utslipp samt bedre
fremkommelighet pa vegnettet.
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Bidrar prosjektet til 8 redusere ka? Ja | den grad tiltaket reduserer personbiltrafikken bidrar pro-
sjektet til mindre stay langs vegnettet. Det er utfert egen
steyberegning pé strekningen. Tiltak som er vist til i denne
kan utfgres for & bedre eksisterende situasjon.

Bidrar prosjektet til 8 redusere Ja Tiltaket bidrar til 8 redusere personbiltrafikken noe som
luftforureining? igjen vil gi reduksjon i luftforurensning samt bedre frem-
kommelighet og mindre kg pa vegnettet.

Bidrar prosjektet til & redusere stoy? Ja | den grad tiltaket reduserer personbiltrafikken bidrar pro-
sjektet til mindre stay langs vegnettet. Det er utfart egen
stgyberegning pa strekningen. Tiltak som er vist til i denne
kan utferes for a bedre eksisterende situasjon.

Samfunnsgkonomisk nytte
For delstrekning 1 er samfunnsnytten beregnet til -0,37 med oppdaterte kostnader fra 2023. Dersom hele
strekningen fra Flesland til Bergen sentrum bygges ut er samfunnsnytten beregnet til 5,59.

Prosjektet sitt forhold til andre mal og planar
Prosjektet inngar som er en viktig delstrekning for 8 oppna gkt sykkelandel og lavere bilandel i Bergen.
Dette samsvarer med malene i Klimaforliket, NTP, KPA, Miljglaftet og Sykkelstrategi for Bergen.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsningsomrade

Prosjektet underbygger satsingen pa fortetting, binder sammen bydelsentraene med gang-/sykkel samt
bedrer gang- og sykkel-tilkomsten til kollektivholdeplasser, skoler og idrettsplasser. Tiltaket gir ogsa bedre
trafikksikkerhet for skolebarn som bruker strekningen.

.I|||§} Disponible midler

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad

Totalkostnad i 2024-kr 397188
(tal i heile 1000)
Tal i heile 1000 2024-kr

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2025 2026 2027 2028 | etter 2028
Reguleringsplan | Statlege midlar utanfor Miljgleftet 16 684 1000
Bygging Statlege Post 30-midlar 379 500
MVA
Kostnadsvurdering
Kostnadsvurdering utdyping Byggherreoverslag basert pa lapemeterpris
Er prosjekt vurdert av byggherre? Nei
Korleis kan vi tene pa a sja dette Prosjektet inngér som delstrekning 1i sykkelstamvegen

prosjektet i samanheng med andre mellom Flesland Flyplass og Bergen sentrum. Tiltaket kan bli
prosjekt/tiltak? aktuelt for gjennomfgring nar parsellene 2-4 er realisert.
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Miljglaftet

| Eﬁ] Plan og gjennomfearing

Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja

Har arbeidet med reguleringsplan Ja

starta?

Kva ar er reguleringsplan venta ved- 2025

tatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan Reguleringsplan pagar2. halvar

ventet vedtatt?

Planstatus Reguleringsplan pagar

Planstatus utdjuping Prosjektet fikk ikke tildelt planmidler i 2023
Status grunnerverv Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping Avventer reguleringsplan

Forberedande arbeid Ikkje aktuelt

Forberedande arbeid utdjuping Ikke aktuelt.

= 18} Gjennomferingsplan

QE onI0) j ¢ g p

Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
3. kvartal | 3. kvartal
2019 2025

Gjennomferingsplan utdjuping
Usikkert nar det vil forligge en vedtatt reguleringsplan, det antas i 2025. Prosjektet er ikke prioritert i

handlingsprogrammet 2024-2027, mulig oppstart prosjektering og videre byggestart kan vaere etter ved-
tatt reguleringsplan i 2025. Det er knyttet stor usikkerhet til kostnadstallene i prosjektarket, kostnadene er
basert pé et grovt overslag pa overordnet plannivéa (+/- 40%). Det vil bli gjennomfgrt anslag i forbindelse
med reguleringsplanarbeidet.
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Prosjektet
er prioritert med

midlar i handlings-
program 2025-
2028

Trafikktiltak Nygardstangkrysset/Fjgsangerveien

prosjektet vert spelt
inn til Miljeleftet?

Var prosjektet ein del | Ja
av handlingsprogram
2024-2027?

Er det forste gong Nei

Satsingsomrade:

Kollektivtransport

Tiltaksomrade:

Kollektiv

Arbeidsgruppe:

Arbeidsgruppe sentrum

Kommune:

Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg:

Statens vegvesen

Vegeigar etter ferdig
prosjekt:

Statens vegvensen

Driftsansvarleg etter
ferdig prosjekt:

Statens vegvensen

Prosjektomtale og feremal:

M
Miljglaftet

Endring av feltbruk og skilting i kryssomrade E16 Fjgsangerveien X Fv.5338 Lungegardskaien inkl. innkjg-
ringslasning til Bygarasjen. Formalet med prosjektet. Forbedre fremkommelighet og med dette redusere
forsinkelser for kollektivtrafikken inn mot sentrum/Bystasjonen i morgenrushet. Tiltaket forventes a gi
betydelig fremkommelighetsgevinst for kollektivtrafikken inn mot sentrum/Bystasjonen i morgenrushet
(opp mot 5-7 minutters redusert katid). Tiltaket vil ogsa gi tilsvarende fremkommelighetsgevinst for annen
trafikk, og vil derfor ikke endre konkurranseforholdet bil/kollektiv. Tiltaket bedrer fremkommeligheten for
naeringstransport til godsterminalen p& Nygardstangen (transport som er fritatt fra nullvekstmalet). Tilta-
ket gir bedret fremkommelighet for personbiltransport mot sentrum i morgenrushet. Dette er i utgangs-
punktet i konflikt med overordnede mal om nullvekst i personbiltransporten. Det er imidlertid ikke mulig
a oppna forbedringer for kollektivtransporten uten at gvrig transport ogséa far bedre fremkommelighet.
Gevinstene for kollektivreisende er starst (ca. 60% av personreisene som far bedre fremkommelighet er
kollektivreisende, ca. 40% er bilbaserte personturer).

1

€% [ Maloppnaing

Nullvekstmalet

Bidrar prosjektet til redusert Ja Tiltaket forventes & gi betydelig fremkommelighetsgevinst
reisetid for kollektiv, gdande og/ for kollektivtrafikken inn mot sentrum/Bystasjonen i mor-
eller syklande? genrushet (opp mot 5-7 minutters redusert kgtid). Tiltaket
vil ogsa gi tilsvarende fremkommelighetsgevinst for annen
trafikk, og vil derfor ikke endre konkurranseforholdet bil/
kollektiv.
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Prosjektet M

er prioritert med
Miljglaftet

midlar i handlings-
program 2025-
2028

Bidrar prosjektet til betre fram- Ja Tiltaket forventes & gi betydelig fremkommelighetsgevinst
kome for kollektiv, gdande og/ for kollektivtrafikken inn mot sentrum/Bystasjonen i mor-
eller syklande? genrushet (opp mot 5-7 minutters redusert katid). Tiltaket
vil ogsa gi tilsvarende fremkommelighetsgevinst for annen
trafikk, og vil derfor ikke endre konkurranseforholdet bil/
kollektiv.
Bidrar prosjektet til betre heil- Ja Tiltaket bedrer fremkommeligheten for neeringstransport til
skap/samanheng i transport- godsterminalen pa Nygardstangen (transport som er fritatt
systemet/-nettverket? fra nullvekstmalet). Tiltaket gir bedret fremkommelighet for
personbiltransport mot sentrum i morgenrushet. Dette er
i utgangspunktet i konflikt med overordnede mal om null-
vekst i personbiltransporten. Det er imidlertid ikke mulig &
oppna forbedringer for kollektivtransporten uten at gvrig
transport ogsa far bedre fremkommelighet. Gevinstene for
kollektivreisende er starst (ca. 60% av personreisene som
far bedre fremkommelighet er kollektivreisende, ca. 40% er
bilbaserte personturer).
Bidrar prosjektet til betre trafikk- | Nei
tryggleik?
Bidrar prosjektet til 8 redusere Nei
behovet for personbilreiser
gjennom effektiv arealutnytting?
Bidrar prosjektet til faerre Nei | Ikke relevant.
personbilreiser pa andre matar?
Nullvekst: Effektmal
Bidrar prosjektet til 8 redusere Redusert kg, redusert klimagassutslipp.
klimagassutslepp?
Bidrar prosjektet til & redusere ka? Ja Endring av feltbruk og skilting i kryssomrade E16 Fjgsanger-
veienX Fv.5338 Lungegardskaien inkl. innkjgringslasningtil
Bygarasjen. Tiltaket forventes 8 gi betydelig fremkommelig-
hetsgevinst for kollektivtrafikken inn mot sentrum/Bystasjo-
nen i morgenrushet (opp mot 5-7 minutters redusert katid).
Tiltaket vil ogsa gi tilsvarendefremkommelighetsgevinst for
annen trafikk, og vil derfor ikke endre konkurranseforholdet
bil/kollektiv.
Bidrar prosjektet til 8 redusere Ja Redusert kg, redusert luftforurensning.
luftforureining?
Bidrar prosjektet til 4 redusere stay? | Nei

Samfunnsgkonomisk nytte

Tiltaket forventes a gi sveert stor samfunnsgkonomisk Iennsomhet. Estimert naverdi for innsparte tidskost-
nader er 100-200 mill. kr. Dette ma sees i forhold til en anleggskostnad péa anslagvis 11 mill. kr.

Prosjektet sitt forhold til andre mal og planar
Tiltaket samsvarer med anbefalt tiltak i Trafikkplan sentrum

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsningsomrade
Tiltaket samsvarer med anbefalt tiltak i Trafikkplan sentrum
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| @{% Disponible midler

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad

Totalkostnad i 2024-kr
(tal i heile 1000)

Tal i heile 1000 2025-kr

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2025 2026 2027 2028 | etter 2028

Prosjektering
Bygging Statlege Post 30-midlar 1986 10 973
MVA

Kostnadsvurdering

Kostnadsvurdering utdyping Byggherreoverslag. Endret feltbruk. Det skal ikke graves i
bakken.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Eﬁ] Plan og gjennomfaring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?  Nei

Har arbeidet med reguleringsplan
starta?

Kva ar er reguleringsplan venta ved-
tatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan Ikke behov for reguleringsplan
ventet vedtatt?

Planstatus Ikke behov for reguleringsplan

Planstatus utdjuping Bygging vil skje innenfor tilgjengelig trafikkareal.

Status grunnerverv Avklart

Status grunnerverv utdjuping Ikke relevant.

Forberedande arbeid Ikkje aktuelt

Forberedande arbeid utdjuping Ikke relevant.
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Prosj-ektet
er prioritert med
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program 2025-
2028

é\- Gjennomfgringsplan
(B& J oringsp
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt
1. kvartal 3. kvartal 3. kvartal 3. kvartal 3. kvartal 3. kvartal 3. kvartal
2020 2020 2025 2025 2026 2026 2025

Gjennomferingsplan utdjuping
Usikkerhet og risikoen ligger i bevilgning til prosjektet. Selve gjennomfgringen har lav eller inge risiko.
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2028

Tennebekk naeringsomrade ombygging av kryss/avkjersel

prosjektet vert spelt
inn til Miljeleftet?

Var prosjektet ein del | Ja
av handlingsprogram
2024-2027?

Er det forste gong Nei

Satsingsomrade:

Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade:

Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv

Arbeidsgruppe:

Arbeidsgruppe vest

Kommune:

Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg:

Vestland fylkeskommune

Vegeigar etter ferdig
prosjekt:

Vestland fylkeskommune

Driftsansvarleg etter
ferdig prosjekt:

Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og faremal:
Hovudmalet er a etablere en mer trafikksikker l@sning for tilkomst til Tennebekk naeringsomrade. Dagens
lasning er utfordrende trafikksikkerhetsmessig spesielt for sykkeltrafikk som krysser tilkomsten, da det er
hey andel lange kjgretgy til ngringsomradet. Punktet er et av ulykkespunktene i Bergen der det bl.a. har

skjedd alvorlig sykkelulykke.

Omradet er krevende & forbedre pa grunn av terrenget og dagens interne vegsystem og bygninger i
neeringsomradet. | pdgadende reguleringsplanarbeid er det vurdert at beste lgysing er & legge ny tilkomst
direkte fra rundkjeringa, slik at denne far 4 armer. Eksisterende tilkomst blir stengt, og her blir det etablert

busslomme.

-1

Nullvekstmalet

€% [ Maloppnaing

Bidrar prosjektet til redusert Ja Det forventes bedret trafikkavvikling som felge av flytta

reisetid for kollektiv, gdande og/

eller syklande?

avkeyrsel. Dette vil bidra til noe redusert reisetid for kol-
lektivtrafikk pa strekningen. | tillegg far syklande og gaan-
de separat anlegg pa strekninga. Ny busslomme gir betre
tilkomst til Kanadaskogen med buss.

Bidrar prosjektet til betre fram- Ja Se svar over.
kome for kollektiv, gdande og/

eller syklande?
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Bidrar prosjektet til betre heil- Ja Kollektivtilbodet far betre heilheit ved at det kjem ei ny
skap/samanheng i transport- busslomme (som har mangla i tilbodet i dag). Tilbodet til
systemet/-nettverket? syklande og gdande vert meir oversiktleg og separert over
ei lenger strekning. | tillegg blir avkeyrsla meir oversiktleg
ved at den blir flytta til rundkeyringa.
Bidrar prosjektet til betre trafikk- Ja Tiltaket forbedrer et ulykkespunkt. Mjuke trafikantar kryss-
tryggleik? ar tilkomsten pa ein meir oversiktleg plass, samtidig som
sykkelvegen er trekt 5 m inn i krysset. Ved & flytte tilkom-
sten vert det mindre sjanse for pakgyringsulykker i kayreve-
gen.
Bidrar prosjektet til 8 redusere Ja | noko grad ved at det blir meir tilrettelagt for a ta buss til
behovet for personbilreiser omradet.
gjennom effektiv arealutnytting?
Bidrar prosjektet til faerre Nei | Nei.
personbilreiser pa andre matar?
Nullvekst: Effektmal
Bidrar prosjektet til 8 redusere | noko grad ved at det blir meir tilrettelagt for a ta buss til
klimagassutslepp? omradet og mindre stopp i trafikken. Og ved at det blir meir
attraktivt a sykle nar eit utrygt punkt blir fjerna.
Bidrar prosjektet til 8 redusere ka? Ja Noko forbedring pga av flytting av tilkomst til rundkgyringa.
Bidrar prosjektet til 8 redusere Ja | noko grad ved at det blir meir tilrettelagt for a ta buss til
luftforureining? omradet og mindre stopp i trafikken.
Bidrar prosjektet til 4 redusere stgy? | Nei

Samfunnsgkonomisk nytte

Tiltaket tilrettelegger for bedre trafikksikkerhet for gdende og bedret framkommelighet for syklende og
kollektivtrafikken, og vil kunne bidra a overfare reiser fra personbil til disse transportformene. Tiltaket an-
ses & ha god maloppnéaelse mht. samfunnsgkonomi, da dette er registrert som et ulykkespunkt og det vil
bidra til at flere velger & ga og sykle i omradet, men det foreligger ingen beregninger pa lgnnsomheten.

Prosjektet sitt forhold til andre mal og planar
Tiltaket er forankret i sykkelstrategi: Inngar som del av definert sykkelnett i sykkelstrategi 2020-2030,

utbyggingsfase 2.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsningsomrade
Prosjektet bidrar til forbedring for kollektivtrafikk, gdende og syklende og trafikksikkerhet.

| @% Disponible midler

Totalkostnad (type)

Totalkostnad i 2024-kr
(tal i heile 1000)

15000

Antatt totalkostnad

Tal i heile 1000 2025-kr
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2028
Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde leyvingar 2025 2026 2027 2028 | etter 2028
Prosjektering
Bygging Fylkeskommunalt bidrag 4160 8 320 3120
MVA

Kostnadsvurdering

Kostnadsvurdering utdyping

Midlene over er antatte gjennomfgringskostnader og tentativ
periodisering av disse. Kostnaden for realisering av tiltaket er
basert pa grov lapemeterpris for krevende prosjekt. Estimatet
er sveert usikkert, da lgsningene og omfanget ikke er avklart

i detalj fgr reguleringsplan er utarbeidet. Fylkeskommunen
vil gjennomfere anslag pa reguleringsplan i forbindelse med
ferdigstilling av plan og byggherreoverslag pa prosjekte-
ringsgrunnlag fer en eventuell prioritering og realisering av
tiltaket. Merk:| forskrift 12. august 2016 nr. 974 om offentlige
anskaffingar (anskaffelsesforskriften) er det gjort endringar,
der oppdragsgjevar ved utlysninger etter 1.1.2024 skal vekte
klima og miljgkrav. Dette vil kunne virke pa kostnader i pro-
sjekta, men dette er det for tidleg a sei noko om og vil matte
vurderast i kommande rulleringer av handlingsprogrammet.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Ja

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Ikkje vurdert pt.

| %ﬁ] Plan og gjennomfgring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Ja

Har arbeidet med reguleringsplan
starta?

Ja

Kva ar er reguleringsplan venta ved-
tatt?

2025

Hvilket halvar er reguleringsplan
ventet vedtatt?

Reguleringsplan pagar2. halvar

Planstatus

Reguleringsplan pagar
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Planstatus utdjuping Grunnboringar er utfart. Formelt vedtak om oppstart pa plan
august 2021. Silingsrapport er utarbeidd. Planforslag var ven-
ta & ligge fegre vinteren 2023, men det har mangla sakshand-
samar. Det er tildelt intern planleggingsleiar og planen ventar
pa sakshandsamar i Bergen kommune. Det er dialog mellom
Fylkeskommunen og Bergen kommune om dette. Fylkeskom-
munen vil sende planforslag til Bergen kommune til 1.gangs
handsaming i ferste halvdel av 2024.

Status grunnerverv Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping Ikkje relevant.

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping Grunnboringar er utfert. Det vert lagt opp til oppstart av pro-
sjektering nar reguleringsplanen er vedteken.

= 1) Gjennomfgringsplan

qg onI0)
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Estimert vedtak pa plan haust 2025 oppstart prosjektering ved vedtak pa plan, oppstart bygging hausten
2026, sluttoppgjer 2027.
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Fv5300 Salhusvegen, Ulsetstemma-Slettestalvegen

Var prosjektet ein del | Ja
av handlingsprogram
2024-20277?

Er det forste gong Nei
prosjektet vert spelt
inn til Miljeleftet?

Satsingsomrade: Gange og sykkelveg
Tiltaksomrade: Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe nordaust
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg: | Vestland fylkeskommune

Vegeigar etter ferdig | Vestland fylkeskommune
prosjekt:

Driftsansvarleg etter = Vestland fylkeskommune
ferdig prosjekt:

Prosjektomtale og faremal:

Hovedmalet med tiltaket er & legge bedre til rette for trygg og god framkomst for mjuke trafikantar langs
Salhusvegen. Omradet er under utvikling som naeringsomrade, og behovet for tilbod til mjuke trafikantar
aukar pa grunn av utbygginga. Det skal byggast sykkelveg med fortau pa s@rvestsida langs Salhusvegen
mellom Ulsetstemma og Slettestalsvegen. Strekninga er om lag 2 km lang. Eksisterande kayreveg med
tilhgyrande kryss, avkjarsler og holdeplassar skal ogsa utbetrast. Total bredde for gang- og sykkelvegen er
5,5 meter. Mellom sykkelveg og keyreveg skal det veere ein rabatt pa 1,5 meter. Det er planlagt tre buss-
haldeplassar etter utbetringsstandard pa kvar side av vegen langs strekninga. Pa sarsida blir sykkelvegen
leda bak plattformene. Prosjektoptimalisering pagar som del av ferdigstilling av planforslag. Etappevis
utbygging og mogleg reduksjon av tiltakets omfang blir vurdert.

-1

€% [ Maloppnaing

Nullvekstmalet

Bidrar prosjektet til redusert Nei
reisetid for kollektiv, gdande og/
eller syklande?

Bidrar prosjektet til betre fram- Ja Det manglar tilbod til mjuke trafikantar pa strekninga. Nytt
kome for kollektiv, gdande og/ tilbod vil difor gjere framkomsten betre for desse trafikant-
eller syklande? gruppene pa streknigna.

Bidrar prosjektet til betre heil- Ja Prosjektet er ei forlenging av gang- og sykkelvegprosjektet
skap/samanheng i transport- pa sgraustre del av Salhusvegen. Strekningen koplar Ulset

systemet/-nettverket? vest og Toppeomradet (omrade med tett busetnad) saman

med Asane sentrale deler.
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Bidrar prosjektet til betre trafikk- Ja Strekningar har ikkje eige tilbod til gdande og syklande i

tryggleik? dag. Tiltaket gjer det tryggare & ferdast pa strekninga som
mjuke trafikant og for kollektivreisande til og fra haldeplass-
ar.

Bidrar prosjektet til 8 redusere Nei

behovet for personbilreiser
gjennom effektiv arealutnytting?

Bidrar prosjektet til faerre Nei | Nei.
personbilreiser pa andre matar?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere | noko grad.
klimagassutslepp?

Bidrar prosjektet til 8 redusere ke? = Nei || noko grad.

Bidrar prosjektet til 8 redusere Ja | noko grad.
luftforureining?

Bidrar prosjektet til & redusere stoy? Ja | noko grad.

Samfunnsgkonomisk nytte

Tiltaket farer til betre trafikktryggleik og legg til rette for overfering av reiser med bil til miljgvennlege
transportformer. Sykkelpotensialet pa strekninga er rekna til om lag 300 syklande pr dggn, det meste
knytt til arbeidsreiser. Behovet er i stor grad vurdert & vere knytt til lokaltrafikk/arbeidsreiser lokalt i Asa-
ne, og til ein viss grad arbeidsreiser til andre bydeler, og transportsyklistar fra Alver kommune. Det er fa
som har denne strekninga som skuleveg.

Prosjektet sitt forhold til andre mal og planar
Strekninga er definert som sykkelrute i sykkelnett for Bergen kommune, og ligg i utbyggingsfase 2 (Syk-
kelstrategi for Bergen, 2020-2030).

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsningsomrade

Tiltaket betrar framkomsten for kollektivtrafikk ved & utbetre vegen og haldeplassane, i tillegg til at det
vert gode tilkomstar til haldeplassane. Trafikktryggleiken vert betra ved at mjuke trafikantar far eit godt
utforma vegnett & ferdast

4ih 5| Disponible midler

Totalkostnad (type) Antatt totalkostnad

Totalkostnad i 2024-kr 235600
(tal i heile 1000)
Tal i heile 1000 2024-kr

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2025 2026 2027 2028 | etter 2028

Prosjektering
Bygging
MVA




Kostnadsvurdering

M
Miljglaftet

Kostnadsvurdering utdyping

Midlene over er antatte gjennomferingskostnader og tentativ
periodisering av disse. | 2019 vart det utarbeidd anslag utfert
av SVV etter anslagsmetoden, med grunnlag i regulerings-
planforslag. Kostnaden var da rekna til 176,9 mill 2019-kroner.
Det er gjort endringer i planforslaget etter dette.

Fylkeskommunen vil gjennomfare oppdatert anslag i forbin-
delse med ferdigstilling av endelig planforslag og byggher-
reoverslag pa prosjekteringsgrunnlag far en eventuell priori-
tering og realiseringa av tiltaket. Kostnadsestimater er usikre
til denne vurderingen foreligger. Privat naeringsvirksomhet
med rekkefglgekrav knyttet til seg pa strekningen bidrar
med anleggsbidrag. Dette vil detaljeres ved senere rullerin-
ger av handlingsprogrammet. Det kan vaere aktuelt & dele
tiltaket i byggetrinn. Der ferste trinn vil veere fra pakobling
eksisterende tilbud og frem til industriomradet. Dette er ikke
kostnadsregnet na.

Ramma er indeksert med faktisk indeks tom2022, og for-
ventet indeks pé 4 % for 2023 og for 2024. Merk: | forskrift
12. august 2016 nr. 974 om offentlige anskaffelser (anskaffel-
sesforskriften) er det gjort endringer, der oppdragsgiver ved
utlysninger etter 1.1.2024 skal vekte klima og miljgkrav. Dette
vil kunne pavirke kostnader i prosjektene, men dette er det
for tidlig & si noe om og vil matte vurderast i kommende rulle-
ringer av handlingsprogrammet.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Ja

Korleis kan vi tene pa & sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Eﬁ] Plan og gjennomfaring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Ja

Har arbeidet med reguleringsplan
starta?

Ja

Kva ar er reguleringsplan venta ved-
tatt?

2025

Hvilket halvar er reguleringsplan
ventet vedtatt?

Forprosjekt ferdig; Reguleringsplan pagari. halvar

Planstatus

Forprosjekt ferdig; Reguleringsplan pagar
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Planstatus utdjuping Planen ble formelt starta november 2018. Planutkast er
oversendt Bergen kommune 26.10.2021. Bergen kommune
fatta vedtak om utlegging til offentleg ettersyn 16.06.2022.
Merknadshandsaming og prosjektoptimalisering pagar. Det
er venta oversending av planforslag til 2.gangs behandling
sommeren 2024.

Status grunnerverv Ikke avklart
Status grunnerverv utdjuping Grunnerverv ma startes opp nar reguleringsplan er gjennom-
fort.

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping Ikke relevant.

= 1) Gjennomfgringsplan

qg onI0)
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping

Tentativt: Dersom tiltaket prioriterast i perioden kan det startast prosjetering fra 2026, men omfanget av
tiltaket er uavklart pt. P4 grunn av pagaende prosjektoptimalisering og det ikke foreligger vedtak pé plan
blir det foretatt en ny vurdering av byggetid ved neste regulering av hp.
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Fv5354 Garnesvegen Bommane - Rasmusvegen

Var prosjektet ein del | Nei
av handlingsprogram
2024-2027?

Er det forste gong Nei

prosjektet vert spelt
inn til Miljeleftet?

Satsingsomrade:

Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade:

Gange; Sykkel; Trafikk-
tryggleik; Kollektiv

Arbeidsgruppe:

Arbeidsgruppe nordaust

Kommune:

Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg:

Vestland fylkeskommune

Vegeigar etter ferdig
prosjekt:

Vestland fylkeskommune

Driftsansvarleg etter
ferdig prosjekt:

Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og faremal:

Hovudformalet med prosjektet er & gjere det betre og tryggare for mjuke trafikantar & ferdast langs Gar-
nesvegen, frd Bommane i Indre Arna til Garnes. Strekninga er 3,2 km. Det manglar tilbod til mjuke trafi-
kantar pa store delar av strekninga. Dagens veg er smal, 5-7 meter, og gar gjennom etablerte byggjeomra-
de i bratt terreng. Sentralt i omradet ligg Garnes barneskule, Garnes ungdomsskule og Arna vidaregdande
skule. Behovet for tilbod til mjuke trafikantar er i stor grad vurdert a vere knytt til lokaltrafikk/skuleveg.

Statens vegvesen utarbeida eit planforslag med sykkelveg med fortrau, som l&ag til offentleg ettersyn i
2019. Hgyringa, merknadshandsaming og kostnadsvurdering synte behov for redusert omfang av planlag-

de tiltak.

Fylkeskommunen overtok planforslaget i 2021 og har lagt til grunn endra feresetnadar for planarbeidet.
Det har blitt gjennomfart eit forprosjekt (ferdig august 22) med gjennomgang av planforslaget. Tilrddinga
er at det blir etablert eit smalare gatetverrsnitt, med redusert fartsgrense, og med tosidig fortau til sku-
leomradet, og einsidig fortau vidare til krysset ved Rasmusvegen. Det er tilrddd at heile strekninga bar
regulerast og byggast, men det er skissert ei mogleg etappevis utbygging, der strekninga Bommane-sku-
leomradet bar byggast ut ferst. Det vert behov for ny planoppstart pga endra méaloppnéaing og lgysingar i

prosjektet.

-1

Nullvekstmalet

€% [ Maloppnaing

Bidrar prosjektet til redusert Ja Strekninga er ikkje tilrettelagt for mjuke trafikantar i dag,
reisetid for kollektiv, gdande og/ og ferdsel skjer stort sett pa lokale vegar med meir hggde-

eller syklande?

skilnadar og lengre avstandar. Strekninga vil bli ein snarveg
mellom skuleomrada og Indre Arna.
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Bidrar prosjektet til betre fram- Ja Same grunngjeving som over.

kome for kollektiv, gdande og/

eller syklande?

Bidrar prosjektet til betre heil- Ja Ja, dette tilbodet vil gi betre samanheng for gdande mellom

skap/samanheng i transport- Garnes og Indre Arna. Tiltaket vil ogsa gi noko betre sa-

systemet/-nettverket? manheng for syklande i ei gate meir tilpassa blanda trafikk
(ldgare fartsniva), og pa fortau for dei som vel & nytte dette.

Bidrar prosjektet til betre trafikk- Ja Eige tilbod for gdande, redusert fartsniva og oppgradering

tryggleik? av gata med betre belysning og tryggare kryssingspunkt
vil betre trafikktryggleiken, seerleg for mjuke trafikantar. |
tillegg blir det tryggare tilkomst til haldeplassar.

Bidrar prosjektet til 8 redusere Ja Til ein viss grad. Knyter byutviklingsomrade til sentrum.

behovet for personbilreiser

gjennom effektiv arealutnytting?

Bidrar prosjektet til faerre Nei | Nei

personbilreiser pa andre matar?

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere | noko grad ved at det blir meir attraktivt & ferdast til fots og

klimagassutslepp? pa sykkel i omradet, seerleg til og fra skule og fritidsaktivi-
tetar.

Bidrar prosjektet til & redusere ka? Ja Det blir meir attraktivt og ferdast til fots og pa sykkel i om-
radet, seerleg til og fra skule og fritidsaktivitetar. Redusert
fart vil gi redusert stgy.

Bidrar prosjektet til 8 redusere Ja | noko grad ved at det blir meir attraktivt og ferdast til fots

luftforureining? og pa sykkel i omradet, szerleg til og fra skule og fritidsakti-
vitatar.

Bidrar prosjektet til & redusere stoy? Ja Det blir meir attraktivt og ferdast til fots og pa sykkel i om-

radet, seerleg til og fra skule og fritidsaktivitetar. Redusert
fart vil gi redusert stoy.

Samfunnsgkonomisk nytte

Tiltaket farer til betre trafikktryggleik, lagare fart, og legg til rette for overfering av reiser med bil til milja-
vennlege transportformer. Sykkelpotensialet pa strekninga er rekna til om lag 300 syklande pr dggn, reiser

knytt til skule, fritid og arbeid.

Prosjektet sitt forhold til andre mal og planar

e Redusere tal trafikkulukker

O-visjonen. Fleire skal ga og sykle

[}
e NTP og RTP God méaloppnéing pa Gastrategi for Bergen. Delvis maloppnaing for.
e Sykkelstrategi for Bergen, ved at laysingane er sykling i blanda trafikk men med lagare fartsniva enn i

dag. Fortetting i KPA2018,

e Omradeplanar for Indre Arna og Storaneset. Prosjektet forbedrar dagens situasjon for mjuke trafikan-

tar.

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsningsomrade

Tiltaket betrar framkomsten for kollektivtrafikk ved & utbetre vegen og haldeplassane, i tillegg til at det
vert gode tilkomstar til haldeplassane. Trafikktryggleiken vert betra ved at mjuke trafikantar far eit godt
utforma vegnett & ferdast pa, seerleg knytt opp mot skule, da det ligg tre skular tett pa Garnes
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| @{% Disponible midler

Totalkostnad (type)

Totalkostnad i 2024-kr
(tal i heile 1000)

Tal i heile 1000 2024-kr

Finansieringskjelde

Tidlegare Restbehov
lgyvingar 2025 2026 2027 2028 | etter 2028

Prosjektering

Bygging

MVA

Kostnadsvurdering

Kostnadsvurdering utdyping

Heile det opprinnelige prosjektet er i 2017 kostnadsrekna til
504 mill.kr. i Anslag (P50 kostnad). Statens vegvesen si tilra-
ding om a avgrense prosjektet til 1. byggetrinn «<Bommane»
kryss @vre Seimsmark, er rekna til P50 kostnad 400,57 mill.
2017 kr. Kostnader i redusert prosjekt blir vurdert av fylkes-
kommunen. Det er derfor ikkje lagt inn tall ved denne rulle-
ringa av handlingsprogrammet. Enkelte tiltak, som tilkomst
til Storaneset dersom denne framleis skal vere ein del av
prosjektet, bgr finansierast / delfinansierast gjennom utbyg-
gingsavtalar.

Er prosjekt vurdert av byggherre? Ja
Korleis kan vi tene pa a sja dette Ikkje vurdert
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?
| %ﬁ] Plan og gjennomfearing
Krev prosjektet ny reguleringsplan? Ja
Har arbeidet med reguleringsplan Nei

starta?

Kva ar er reguleringsplan venta ved-
tatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan
ventet vedtatt?

Forprosjekt ferdig; Kommunedelplan pagar

Planstatus

Forprosjekt ferdig; Kommunedelplan pagar




Prosjektark Miljalaftet

Planstatus utdjuping Gjennomgang av planforslag/ forprosjekt var ferdig i 2022
og avdekka behov for at det vert meldt oppstart av regule-
ringsplan pa nytt. Planinitiativ og stadanalyse for ny regule-
ringsplan vert utarbeidd i 2023 og det kan vere aktuelt med
formell oppstart av reguleringsplan i 2024. Det er lite trolig at
planforslag vil ligge fgre i kommande periode.

Status grunnerverv Ikke avklart
Status grunnerverv utdjuping Grunnerverv ma startes opp nar ein vedteken reguleringsplan
ligg fere.

Forberedande arbeid

Forberedande arbeid utdjuping Ikkje relevant

= 1) Gjennomfgringsplan

qg onI0)
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Oppstart prosjektering trolig etter 2028.
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Prosjektet M

er prioritert med

midlar i handlings- e
program 2025- M Iljﬁlﬂftet
2028

Arstad, Storetveitvegen (Hagerups vei—Fantoft), sykke-

lanlegg

prosjektet vert spelt
inn til Miljeleftet?

Var prosjektet ein del | Ja
av handlingsprogram
2024-2027?

Er det forste gong Nei

Satsingsomrade:

Gange og sykkelveg

Tiltaksomrade:

Gange; Sykkel; Trafikk-

tryggleik
Arbeidsgruppe: Arbeidsgruppe sentrum
Kommune: Bergen kommune

Byggherre/ansvarleg:

Vestland fylkeskommune

Vegeigar etter ferdig
prosjekt:

Vestland fylkeskommune

Driftsansvarleg etter
ferdig prosjekt:

Vestland fylkeskommune

Prosjektomtale og faremal:
Malet med prosjektet er a etablere eit attraktivt tilbod til mjuke trafikantar, slik at flest mogleg kan velje

a ga og sykle. Strekninga har i dag mangelfullt tilbod med blanda gang- og sykkelveg, som tidvis skiftar
side. Prosjektet omfattar bygging av til saman vel 1,6 km sykkelveg med fortau. Vel 1,4 km pé austsida

av Storetveitvegen mellom Hagerups vei og Fantoftkrysset videre forbi Storetveit skule og i tilegg 150 m
langs Fantoftvegen. Det blir etablert lysregulert kryssing av Storetveitvegen 200 m segr for Fantoftkrysset.
Sideforskyving av rundkayring ved Hagerups vei. Prosjektet er komplekst. Planforslag har vore til 1. gongs
handsaming, og reduksjon av fartsgrense og vegbreidde blir no vurdert som ein del av planarbeidet. Farts-
grensa blir truleg redusert til 50 km/1t.

-1

Nullvekstmalet

€% [ Maloppnaing

eller syklande?

Bidrar prosjektet til redusert Ja
reisetid for kollektiv, gdande og/

Gaande og syklande vil fa eit meir samanhengande tilbod
slik at det blir mindre behov for kryssing av veg. Gaande
og syklande far separate anlegg. Dette gjer anlegget meir

effektivt for mjuke trafikantar.

eller syklande?

Bidrar prosjektet til betre fram- Ja
kome for kollektiv, gdande og/

Same grunn som over.

Bidrar prosjektet til betre heil- Ja
skap/samanheng i transport-
systemet/-nettverket?

Ja, separat nett for gdande og syklande blir utbedra og gir
betre heilheit i det konkrete omradet, men ein er avhengig
av a fa bygd ut strekninga ned til Minde Allé for & fa god

maloppnaing av tiltaket.
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Prosjektet M

er prioritert med
Miljglaftet

midlar i handlings-
program 2025-
2028

Bidrar prosjektet til betre trafikk- Ja Trafikktryggleiken vert auka ved at det blir bygd eit sykkel-

tryggleik? system som er skilt fra anna trafikk, og ved at gaande og
syklande er separert.

Bidrar prosjektet til 8 redusere Nei

behovet for personbilreiser

gjennom effektiv arealutnytting?

Bidrar prosjektet til feerre Ja Strekninga har darleg tilbod i dag, med smal felles gang- og

personbilreiser pa andre matar? sykkelveg. Utbygging til sykkelveg med fortau legg til rette
for at fleire, i alle aldersgrupper kan velje a reise pa sykkel
og til fots framfor med bil. Laysinga legg godt til rette for a
tiltrekke seg nye grupper syklistar som er tryggheitssgkan-
de.

Nullvekst: Effektmal

Bidrar prosjektet til 8 redusere Stort potensiale for overfgring av reiser fra bil. Betre tilbod

klimagassutslepp? til gdande og syklande vil legge til rette for dette.

Bidrar prosjektet til & redusere ka? Ja Strekninga har stort potensale for a fa overfert reiser fra bil
til andre trnsportformer. | tillegg blir det vurdert redusert
fartsgrense i omradet.

Bidrar prosjektet til 8 redusere Ja Same grunn som over.

luftforureining?

Bidrar prosjektet til & redusere stoy? Ja Strekninga har stort potensale for a fa overfart reiser fra bil

til andre trnsportformer. | tillegg blir det vurdert redusert
fartsgrense i omradet.

Samfunnsgkonomisk nytte

Strekninga ligg som utbyggingsfase 1i sykkelstrategi for Bergen, med sveert hagt potensiale for syklande
(1000-2000 pr dagn). Vil bidra til & overfare reiser fra personbil til sykkel og gange. Tiltaket vert rekna & ha
god samfunnsgkonomisk Ilgannsomheit, men dette er avhengig av at tilbodet til mjuke trafikantar ogsa vert

betra nord i Storetveitvegen.

Prosjektet sitt forhold til andre mal og planar
Strekninga ligg som utbyggingsfase 1i sykkelstrategi for Bergen, med sveert hagt potensiale for syklande

Prosjektet sitt forhold til andre fag/satsningsomrade
Komplementere kollektivtransport, bedre folkehelsa og auka trafikktryggleik.

| @% Disponible midler

Totalkostnad (type)

Totalkostnad i 2024-kr
(tal i heile 1000)

350000

Antatt totalkostnad
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Prosjektet
er prioritert med

M
Miljglaftet

midlar i handlings-
program 2025-
2028

Tal i heile 1000 2025-kr

Tidlegare Restbehov
Finansieringskjelde lgyvingar 2025 2026 2027 2028 | etter 2028

Prosjektering Fylkeskommunalt bidrag 10 400 31200
Bygging Statlege Post 30-midlar 10 450 83 600 174 515 96 720
MVA Fylkeskommunalt bidrag 1248 17 472 36 400

Kostnadsvurdering

Kostnadsvurdering utdyping

Midlene over er antatte gjennomferingskostnader og tenta-
tiv periodisering av disse. Kostnadane for gjennomfgring av
tiltaket er basert pa anslag som er utarbeidd i samband med
reguleringsplan for storetveitvegen -minde Alle’ fra oktober
2023. Kostnadane for strekninga er grovt vurdert ut fra dette
anslaget.

Fylkeskommunen vil gjennomfare oppdatert anslag pa regu-
leringsplan nar den eventuelt foreligger og byggherreoverslag
pa prosjekteringsgrunnlag fer realisering av tiltaket. Kost-
nadsestimater er usikre til denne vurderingen foreligger.

Merk:| forskrift 12. august 2016 nr. 974 om offentlige anskaf-
fingar (anskaffelsesforskriften) er det gjort endringar, der
oppdragsgjevar ved utlysninger etter 1.1.2024 skal vekte klima
og miljgkrav. Dette vil kunne virke pa kostnader i prosjekta,
men dette er det for tidleg & sei noko om og vil matte vurde-
rast i kommande rulleringer av handlingsprogrammet. Det er
nytta ein budsjettindeks pa 4 % for 2024.

Er prosjekt vurdert av byggherre?

Ja

Korleis kan vi tene pa a sja dette
prosjektet i samanheng med andre
prosjekt/tiltak?

Det ma vurderast i prosjekteringsfasen.

Eﬁ] Plan og gjennomfaring

Krev prosjektet ny reguleringsplan?

Ja

Har arbeidet med reguleringsplan
starta?

Ja

Kva ar er reguleringsplan venta ved-
tatt?

Hvilket halvar er reguleringsplan
ventet vedtatt?

Forprosjekt ferdig; Reguleringsplan pagar

Planstatus

Forprosjekt ferdig; Reguleringsplan pagar




Planstatus utdjuping

Q

Prosjektet
er prioritert med

midlar i handlings-

program 2025-
2028

M
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Planforslag er oversendt kommunen fra statens vegvesen i
2019 og var pa hgyring i 2021. Handsaming av merknader i
2022 avdekka trong for justering av planforslag. VIfk har teke
initiativ til & dele planen for & optimalisere framdrift. Etter
deling av reguleringsplanen vil vi etter fylkeskommunen sin
vurdering, kunne levere reguleringsplanen for strekningen
Hagerupsvei - til Storetveit skole/Fantoft til 2.gangs hand-
saming far arsskiftet 2024/2025. Det er hap om vedtak pa
reguleringsplan for den nordlege delen fra Fantoft skule i sar

mot Hagerupsveg i nord i 2025.

Status grunnerverv

Ikke avklart

Status grunnerverv utdjuping

Grunnerverv ma startes opp nar reguleringsplan er gjennom-

fort.
Forberedande arbeid
Forberedande arbeid utdjuping
Gjennomfegringsplan
Forprosjekt Planfase Prosjekteringsfase Byggefase Ferdig
Start Slutt Start Slutt Start Slutt Start Slutt

Gjennomferingsplan utdjuping
Tentativ framdrift: Det vert lagt opp til oppstart av prosjektering sa snart reguleringsplanen er vedtatt.
Estimert prosjektering og grunnerverv fra 2026, utlysning hausten 2027. 1-2 ars byggetid.
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Prosj