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Sak 48/20 Videreutviklet nullvekstmal

| bompengeavtalen fra 2019 ble det lagt til grunn at regjeringen tar sikte pa a fastsette et
videreutviklet nullvekstmal med fokus pa reduserte utslipp (lokale utslipp og
klimagassutslipp), stay, fremkommelighet og arealbruk. En justert malformulering og nye
foringer for malemetodikk er na fastsatt.

Fram til na har malformuleringen for byomradene vart at veksten i persontransporten skal
tas med kollektivtransport, sykling og gange. Dette malet ivaretar bade hensyn til lokal
luftforurensning og klimagassutslipp, stay, framkommelighet og arealbruk.

Den nye malformuleringen er tydeligere pa hvilke hensyn som ligger til grunn, men
viderefarer samtidig malet om nullvekst i persontransport med bil. Det skal legges til grunn
folgende mal: / byomradene skal klimagassutslipp, ko, luftforurensning og stoy reduseres
gfennom effektiv arealbruk og ved at veksten i persontransporten tas med kollektivtransport,
sykling og gange.

| brevet fra departementet fremholdes det at utfordringer knyttet til ke, stay, lokal
luftforurensning og arealkonflikter som felge av biltrafikk ikke forsvinner med
nullutslippskjeretey selv om klimagassutslippene vil bli redusert som fglge av innfasingen av
utslippsfrie kjoretay. Etter Statens vegvesens vurdering er et nullvekstmal for
personbiltrafikken en forutsetning for mer effektiv arealbruk og mer attraktive by- og
regionsentre, uavhengig av innfasing av nullutslippskjeretay. Dette ivaretas med det
videreutviklede nullvekstmalet.

| gjeldende indikatorsett for byvekstavtalene er det to likestilte malindikatorer: trafikkarbeid
(antall kjoretgykilometer med personbil beregnet ved bruk av reisevaneundersgkelsen) og
arsdagntrafikk for lette kjaretgy (vist gjennom byindeksen).

Det er na fastsatt at trafikktellinger (byindeksen) skal vaere hovedindikatoren for
oppfelgingen av det videreutviklede nullvekstmalet. Reisevaneundersgkelsene gir verdifull
informasjon om transportutvikling og befolkningens reisevaner, og er et nyttig verktgy for a



falge utvikling av trafikken i hele avtaleomradet. Trafikkarbeid skal derfor innga som
stotteindikator.

| tillegg apnes det for at avtaleomradet kan deles opp i inntil tre ulike soner slik at
maloppnaelsen falges opp der hensynene bak nullvekstmalet er til stede, se vedlagte brev.

Den mest sentrale delen av byomradet utgjer den indre sonen med et stgrre antall
tellepunkter, i den midtre sonen plasseres det tellepunkter pa sentrale innfartsarer samt i
eller i nar tilknytning til vekstomradene. Den ytre sonen omfatter mer spredtbygde strok,
der det kan godtgjeres at hensynene bak nullvekstmalet ikke er tilstede gjennom regional
plan.

Det er lagt opp til at soneinndelingen skal vurderes i hvert enkelt byomrade. Etter Statens
vegvesens vurdering kan en slik soneinndeling i noen av byomradene ivareta at fordelingen
av investeringsmidlene i byvekstavtalene i hovedsak tilfaller de delene av avtaleomradet der
hensynene bak nullvekstmalet er tilstede. De lokale partene skal selv veere med pa a definere
om det er hensiktsmessig med en soneinndeling for avtaleomradet. Vi anbefaler at AKG
foretar en naermere vurdering av behovet for soneinndeling, med sikte pa a legge fram en
sak i neste styringsgruppemaeate. Hvis lokale parter ikke @ansker en slik soneinndeling, skal
avtalene folges opp pa samme mate som i gjeldende/framforhandlede avtaler. Vi
understreker at den endrede malformuleringen skal gjelde alle byomrader, uavhengig av
innfaring av soneinndeling.

For a sikre at klimamalene for transportsektoren nas er en rask innfasing av
nullutslippskjegretay viktig i hele byomradet, og departementet ber om at det rapporteres pa
innfasing av slike kjgretay. Statens vegvesen anbefaler at dette fglges opp ved at andel
nullutslippskjgretay gjennom bomringen inngar som en del av byvekstavtalerapporteringen.

Styringsgruppen slutter seg til fglgende:

e Folgende mal legges til grunn i byvekstavtalen for Bergensomradet: "/ byomradene skal
klimagassutslipp, ko, luftforurensning og stay reduseres gjennom effektiv arealbruk og
ved at veksten i persontransporten tas med kollektivtransport, sykling og gange.”

e Byindeksen skal vaere hovedindikator for maloppnaelse.

o Trafikkarbeid malt ved reisevaneundersgkelser (RVU) skal innga som statteindikator for a
folge reisemiddelfordelig og turenes lengdeinnenfor hele avtaleomradet.

e | rapporteringen av byvekstavtalen skal falgende indikator for innfasing av
nullutslippkjeretay innga: Andel lette kjoretoy gjennom bomstasjonene som er
nullutslippskjoretoy.

e AKG bes foreta en nermere vurdering av behovet for soneinndeling, med sikte pa a
legge fram en sak i neste mate i Styringsgruppen.



