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Indikatorsett for byvekstavtalene %
Statens vegvesen har et overordnet ansvar for 8 sammenstille og rapportere pa maloppnaelse og indikatorene til
Samferdselsdepartementet, basert pa rapportering fra partene.

Det rapporteres pa indikatorene i felles indikatorsett som ligger til grunn for alle byvekstavtalene

2. MINIMUM FELLES INDIKATORSETT

Tabell 1 gir en oversikt over indikatorene som skal rapporteres, datakilde og ansvarlig for
rapporteringen.

Tabell 1: Felles indikatorsett for oppfalging av bymiljg- og byvekstavtalene.
Indikator Datakilde Ansvarlig
Malindikatorer

Endring i trafikkarbeidet (Kjkm) med personbil byomradet. Kontinuerlig by-RVU SWV ‘ Endring i ADT for Iette kj¢ret¢y (« byindeks )))

Endring i ADT for lette kjgretay Trafikkindeks for byomradene SV

o o . ° ° . o
Supplerende indikatorer _ _ Endring i trafikkarbeidet (KjKm) med personbil byomradet.
Endring i transportmiddelfordelingen. Kontinuerlig by-RVU SV
Endring i antall kollektivreiser (pastigende/reiser). 55B/kollektiv-selskapene (fylkes- FK/JBD
kommunene)
Utvikling av klimagassutslipp, malt i CO2-utslipp fra vei (tonn CO2 Miljgdirektoratet Kommuneng

ekvivalenter) i byomradet.
Oppfalging av innsatsomrader

Boligenes avstand til avtaleomradets stgrre sentra/store Gls-analyse Kommunene
kollektivknutepunkter.
Besgks-/arbeidsplassintensive arbeidsplassers avstand til GlS-analyse Kommunene

avtaleomradets stgrre sentra/store kollektivknutepunkt.

Andel arbeidstakere med fast oppmetested som har gratis Kontinuerlig by-RVU SV
parkeringsplass, disponert av arbeidsgiver.

| gjeldende parkeringsnorm: Antall parkeringsplasser som tillates ved Gjeldende parkeringsnorm Kommunene
nye besgks- og arbeidsplassintensive virksomheter i ulike omrader.

Antall offentlig tilgjengelige parkeringsplasser i avtaleomradets starre Tellinger Kommunene
sentra/store kollektivknutepunkter.
#  Andel av de offentlig tilgjengelige parkeringsplassene som har
begrenset tid (1-3 timer)
#  Andel av de offentlig tilgjengelige parkeringsplassene som er

avgiftsbelagte INDIKATORER FOR OPPF@LGING
AV BYVEKSTAVTALER
Kvalitative beskrivelser av spesielle betingelser eller endringer som har Alle avtaleparter M | n | mum fel IeS |n d | katO rsett

betydning for kommunenes arealbruk og parkeringspolitikk. (ved behov)
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Felles indikatorsett er sentralt pa tvers av byene i arbeidet med «trafikkdata by» ...oe..

Kontinuerlig arbeid med datakilder og datakvalitet Analyser for gkt kunnskap om metode og utvikling
Datakilder Analyser
= Byindeks og trafikkarbeid N\ *  Gjennomgangstrafikk
— . Arbeidet er gjennomfgrt
* Metodikk Orienteringer pagar i byomrader med byvekstavtale
* Datakvalitet Innspill til forhandlingene Nedre Glomma og Kristiansand

* Representativitet
Datakilder Analyser * Neeringstrafikk- og mobile tjenesteytere

Sykkeltellinger/sykkelindeks Arbeidet startet opp.

T . ) Ser pa mulig bruk av ABAX kjgrebok
*  Prinsipper for maling av sykkeltrafikk Ser pa mulig bruk av SSB-data

*  Sykkelindikator i byvekstomradene «  Ser pavarebilundersgkelser

o Dialog med byomrédene Ser pa mulig bruk av bomdata
Sannsynligvis behov for a kombinere ulike datakilder

Dialog og oppfglging av spgrsmal om indikatorene Tilgjengeliggjgring av rapportering og datakilder
\ Ansvar og samarbeid Sammenstilling
* Dialog med byomradene m * Dashboard - felles indikatorsett (steg 1)
* Referansegruppe * Supplerende datakilder (steg 2)
* Indikatorveileder ——
T mkeoneieser &
Ansvar og w“ = ' Sammen-
samarbeid — - ~ - Innspill til forhandlinger stilling

- Nedre Glomma
- Kristiansand

Steg 1 Dashboard - felles indikatorsett



Oppfolging av nullvekstmalet

Det brukes to maleindikatorer for a fglge opp det

videreutviklede nullvekstmalet.

— «Endring i ADT for lette kjgretgy» (byindeksen) er
hovedindikator.

— «Endring i trafikkarbeidet (Kjgretgykm) med
personbil i byomradet» fungerer som
stogtteindikator.

— Dette innebarer at byindeksen vil gi informasjon
om trafikkutviklingen i avtaleomradet i forhold til
nullvekstmalet, mens trafikkarbeidet vil gi
utfyllende informasjon som bidrar til bedre
forstaelse av endringene i byindeksen

— Dersom byindeksen gir en vekst i trafikken mens
reisevanedataen gir nullvekst, ma resultatene ses i
sammenheng og forklares.

=

Statens vegvesen

Byindeks

Trafikktellepunkt

Indeksen beregnes hver
tredje maned og publiseres
pa vegvesen.no.

Rapporteres arlig til SD.

Trafikkarbeid (RVU)
i@ L N s
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Reisevaneunderspkelse
Trafikkarbeid beregnes arlig

basert pa foregaende ars
reisevaneundersgkelse.

Rapporteres arlig til SD.

¢

Rapporteres i statsbudsjettet.

Prop. 1S



Byindeks og trafikkarbeid| Forskjeller )

Statens vegvesen

RVU maler reiser og i liten grad absolutt trafikkmengde, mens
byindeksene maler trafikkvolum og i liten grad reiser.

1) RVU registrerer reiser, mens trafikktellingene registrerer kjgretgy. Det
betyr at en bil eller sykkel kan passere flere tellepunkter pa én tur og
dermed registreres flere ganger

2) Tellepunktene tar ikke hensyn til antall passasjerer i bilen — er det fire
personer i bilen regnes det som fire reiser i en RVU, mens det fremdeles
er én bil i trafikktellingene.

3) Tellepunktene far med seg trafikk av personer som ikke er registrert
bosatt i Norge, slik som yrkessjafgrer fra andre land, feriegjester og
sesongarbeidere. Disse kan ikke trekkes ut til 8 delta i noen RVU.

4) Tellepunktene far ogsa med seg trafikk generert av mobile
tjenesteytere, bade knyttet til person- og varetransport, og annen
naeringsvirksomhet. Dette fanges bare delvis opp i en RVU. Disse
forskjellene gjgr at en i liten grad direkte kan sammenligne tall fra
tellepunkt og RVU-data.



«A male nullvekst» — T@l-rapport (2013/2024) | datakilder for a male endring i trafikkomfang, %’
tiltak

e For utvikling fra ar til annet er det bedre a se pa trafikktellinger,
for eksempel sammenstilt med byindekser.

e For endringer som skjer fra ett ar til neste er ikke RVU en egnet
indikator for maloppnaelse i byvekstavtaleomradene. Til det er

. - B s TP

utvalgene for sma i forhold til fenomenet som skal studeres. ietsan Norsk senter for samferdsetsiorskning

e For endringer over en lengre tidsperiode er RVU best egnet

o Eksempelvis sammenligne 2018/19 med 2022/23 vil RVU veere bedre egnet enn
byindeksene, fordi en med RVU ser pa reiseformal direkte, og dermed kan unnga B
feil som fglger av at indikatoren, kjgretgy av en viss lengde, ikke treffer helt pa : K;t
malet man gnsker a vurdere, persontrafikk med bil. - N

A male nullvekst

Vurdering av datakilder og datakvalitet til
byvekstavtalene

Jgrgen Aarhaug, Ingunn Opheim Ellis,
Fredrik Alexander Gregersen, Berit Grue, Anne Madslien

2013/2024




Nasjonal reisevaneundersgkelse | Beregning av trafikkarbeid, pr. 8.05.24 =

Statens vegvesen

e RVU 2013/2014 o
e RVU 2018/2019 ey Exgtrn
e RVU 2022/2023

e «Rydder» mere i datasettene for a fa de sa sammenlignbare som

muli g . Maling av trafikkarbeid med
v reisevaneundersgkelser

(bl.a. tar bort mobile tjenesteytere, bilfgrer med lastebil)
e Stedfestingen er kvalitetssikret

o Beregner endringer i trafikkarbeid for hele BVA omradet og
bykommunen

Image by Martyn Cook from Pixabay



Nasjonal reisevaneundersgkelse | Beregning av trafikkarbeid, pr. 8.05.24

Byvekstavtale kommunene

RVU 2023 (endring % KjtKm, bykommune)
2013/14- |2013/14- 2018/19-
2018/19 |2022/23 2022/23
Oslo -7,4 -15,7 -8,9
Bergen -5,1 -6,8 -1,7
Stavanger -19,0 -18,5 0,7
Trondheim -0,5 6,3 6,8

Bykommunene

RVU 2023 (endring % KjtKm, BVA) |Byindeks

2013/14

- 2013/14- 2018/19- 2019-

2018/19|2022/23 2022/23 2023
Oslo/Akersh
us -3,2 -3,6 -0,5 0,6
Bergen -7,3 -3,8 3,7 1,8
Nord Jeren -15,8 -11,1 5,6 4,2
Trondheim -1,0 12,0 13,2 2,1

Statens vegvesen

TQI rapport 1647/2018

QDystein Engebretsen

Maling av trafikkarbeid med
reisevaneundersgkelser

Image by Martyn Cook from Pixabay




	Lysbilde 1: Endring i trafikkarbeidet (Kjøretøykm) med personbil i byområdet 
	Lysbilde 2: Indikatorsett for byvekstavtalene
	Lysbilde 4: Felles indikatorsett er sentralt på tvers av byene i arbeidet med «trafikkdata by»
	Lysbilde 5: Oppfølging av nullvekstmålet
	Lysbilde 6
	Lysbilde 7
	Lysbilde 8
	Lysbilde 9

