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Sak 43/26 Ny indikator for trafikktryggleik

Bakgrunn for saka

Statens vegvesen viser til NTP 2025-2036 der det vert omtala at trafikktryggleiksarbeidet
skal fa ein tydelegare plass i byvekstavtalane, og dessutan at det felles indikatorsettet for a
felgje opp byvekstavtalane vil bli utvida med ein supplerande indikator for trafikktryggleik.
Statens vegvesen har pad oppdrag fra departementet (vedlegg 2a) levert ei tilrdding om
korleis ein slik indikator kan sja ut (vedlegg 2b). | brev av 16. mars 2026 gir Samferdsels-
departementet si tilslutning til tilrddinga (vedlegg 2c), og ber om at indikatoren blir teken i
bruk sa raskt som mogleg i dialog med lokale partar. Det skal rapporterast pa indikatoren
arleg, og ferste gong etter arsslutt 2026. Statens vegvesen er ansvarleg for indikatoren.

Formalet med 3 lofte saka er d orientere om bakgrunnen for og innhaldet i indikatoren.
Indikatoren vart presentert for styringsgruppa i Miljglaftet i metet 24.04.2026 som ei
orienteringssak. Statens vegvesen legg no fram saka (for prioriteringsradet 14.9. 2026 og
for styringsgruppa 1.10.2026) for a fa tilslutning til at indikatoren inngar i den vidare
oppfelginga av byvekstavtalen i Bergens-omradet.

Meir om indikatoren

Indikatoren baserer seg pa offisiell ulykkesstatistikk for drepne og hardt skadde, supplert
med tre stetteindikatorar innanfor utvalde innsatsomrade med betydning for ulykker med
gdande og syklande.

Ulykkesutviklinga for byvekstavtaleomrada blir presentert i arlege rapportar for
trafikktryggleiksutviklinga i Noreg. Her blir utviklinga vist i talet pa drepne og hardt skadde
samla, og dessutan fordeling pa trafikanttype. Indikatoren baserer seg pa data som blir
presenterte i desse rapportane med felgjande tilpassingar:

e Bruk av gjennomsnittstal for firearsperiodar: Sarleg for dei minste byomrada vil
det vere sma tal med store variasjonar fra ar til ar. Ved a nytte gjennomsnittstal vil
indikatoren vere meir robust og mindre prega av slump og naturlege variasjonar.
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¢ Inkludere personskadeulykker med bybane, T-bane og trikk i eigen trasé: Desse
ulykkene er ikkje definerte som ei vegtrafikkulykke og er derfor ikkje inkluderte i
den offisielle ulykkesstatistikken. I lys av nullvekstmalet og korleis szerleg trikk og
bybane er integrert i veg- og gatenettet, vil det vere naturleg at ogsa ulykker der
desse kayrar i eigen trasé inngar i ein indikator for trafikktryggleik.

Underrapportering av ulykker med gaande og syklande i den offisielle ulykkesstatistikken
gjer at han pa langt nzer gir eit fullstendig grunnlag for a felgje opp.

Fartsgrenser i trdd med toleevna til menneskekroppen der gdande og syklande ferdast i
blanda trafikk vil vere eit effektivt trafikktryggingstiltak, og i trad nye fartsgrensekriterium
for tettbygde strok. | tillegg vil anlegg som separerer gaande og syklande fra motorisert
trafikk ha ein trafikktryggleikseffekt. For a utfylle den offisielle ulykkesstatistikken skal det i
tillegg felgjes med pa tre stotteindikatorar som baserer seg pa data fra Nasjonal
vegdatabank (NVDB):

e Del veg/gater med 30 km/t

e Del gangfelti3okm/t

e Talet pa km gang- og sykkelinfrastruktur (fortau, sykkelfelt, sykkelveg, gang- og
sykkelveq)

Forslag til vedtak

Styringsgruppa sluttar seq til at trafikktryggleiksindikatoren blir teken i bruk som del av
oppfelginga av byvekstavtalen i Bergens-omradet, slik han er presentert i saka.
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